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1. | NLEI DI NG

1.1 Aanleiding

De Advi esdi enst Verkeer en Vervoer (AW) is nomenteel bezig net
de voorbereidingsfase (fase |I) van het project “Evaluatie Pilot
Transferia”. De looptijd van deze fase is van augustus 1999 tot
en net januari 2000 gepland. De voorbereidingsfase dient
i nzi cht geven in:

e« de benodigde infornmatie voor de eval uati e;

* de reeds beschi kbare informatie;

e de nog te verzanelen informatie.

Naast de overstappunten in Nederland wl AW ook neer
informati e verzanelen over overstappunten in het buitenland.
Deze informatie noet zich richten op enerzijds de ontw kkeling
en anderzijds het gebruik van buitenlandse overstappunten.
Daarbij is nmet nanme behoefte aan ‘interessante aspecten’ van
bui t enl andse over st appunt en.

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkema is gevraagd een onderzoek
uit te voeren naar de ‘interessante aspecten’ in de
ontwi kkeling en het gebruik van overstappunten in het
buitenland. De eerste stap in het onderzoek is het uitvoeren
van een Quick-scan van landen en buitenlandse steden net
over st appunt en. Ver vol gst appen kunnen best aan uit het
sel ecteren van zeer interessante overstappunten en het
ver zanel en en anal yseren van aanvul | ende benodi gde i nformati e.

Ter m nol ogi e

Het begrip overstappunten is een in Nederland gebruikte
verzanmel naam voor alle overstappunten tussen verschillende
vervoerw j zen (keten-denken). Een individuele bushalte of
parkeergarage is ook een overstappunt ondat het een
overstapnogelijkheid tussen een verplaatsing te voet en een
verpl aatsing per bus of auto betreft. Overstappunten kunnen ook
door neerdere nodaliteiten worden ontsloten, waardoor neerdere
over st apnogel i j kheden ontstaan. In dit onderzoek is echter
al | een gekeken naar overstappunten die een overstapnogelijkheid
bi eden tussen auto en openbaar vervoer

Ver der best aan er neer der e ver schi j ni ngsvor nen van
overstappunten op basis van aanbod- en gebrui kerskennerken. Zo
spreekt men oorspronkelijk van P+R-terreinen als het gaat om
een betere toegankelijkheid van bestaande NS- en netrostations
in de vorm van onder neer een goede bewegwijzering en
par keercapaciteit. Men spreekt van Wnkel pendels als het gaat
om col l ectief busvervoer van parkeerterreinen aan de rand van
steden naar w nkelcentra in binnensteden. Men spreekt van
Transferia als het gaat om strategisch gelegen, kwalitatief
hoogwaar di ge overstappunten, gericht op een snelle overstap van
de auto op een hoogwaardi ge kwaliteit openbaar vervoer.
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In het vervolg van deze rapportage worden de termen
overstappunten en P+R-locaties door elkaar gebruikt. In het
buitenl and worden overstappunten nanelijk over het algeneen
aangeduid als P+R-locaties. P+R-locaties zijn in het buitenl and
overstappunten van auto naar een vorm van openbaar vervoer

(bus, trein, metro,

sneltram etc.).

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkena
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1.2 Werkwi j ze

I nl eiding

Voor de uitvoering van het onderzoek zijn de vol gende stappen

onder nonen:

1. selectie landen net overstappunten;

2. bepal en voor Neder | and i nteressante kenmer ken van
over st appunt en;

3. bestuderen bestaande informatiebronnen;

4. benaderen nationale contactpersoon per Jland nmet algenene
vragenlijst;

5. benader en st eden nmet over st appunt en nmet ui t gebrei de
vragenlijst;

6. beschrijven resultaten bovenstaande stappen.

Sel ectie | anden net overstappunten

Voor af gaand aan de start van het onderzoek zijn 15 |I|anden
gesel ecteerd waarvan het bekend is dat er zich overstappunten
bevinden of waarvan het vernoeden bestaat dat er zich
over st appunt en bevi nden. Deze | anden zijn:

 Australié

e Belgié

* Canada

* Denenar ken

e Duitsland

e Frankrijk

e Goot-Brittannié
¢ Japan

e Luxenburg

¢ Noorwegen

e Qostenrijk

e Singapore

« Verenigde Staten
e Zweden

e Zwitserland

Bepal en voor Nederl and interessante aspecten van overstappunten

Aangezien in het verleden al een aantal onderzoeken naar
bui tenl andse overstappunten is uitgevoerd en verschillende
studi erei zen hebben plaatsgevonden, is er al een hoeveel heid
kenni s bi nnen Neder | and aanwezi g. Bi nnen de
Begel ei di ngsconmi ssie Evaluatie Pilot Transferia bestond geen
behoefte aan het opnieuw onderzoeken van de reeds bekende
steden met overstappunten. Wel bestond behoefte aan °‘nieuwe’
ervaringen voor wat betreft concept en invulling wvan
over st appunt en. Het onder zoek noest gericht zijn op
‘“interessante aspecten’ van overstappunten.
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WAt ‘interessante aspecten’ van overstappunten zijn, is binnen
de Begel ei di ngsconmi ssie Evaluatie Pilot Transferia besproken.
In hoofdstuk 2 wordt hier nader op ingegaan.
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Best uder en best aande i nfornmati ebronnen

Best aande informati ebronnen zijn geraadpleegd om informatie te

verzanmel en met betrekking tot de ‘interessante aspecten’ van
over st appunt en. De vol gende i nf or mati ebr onnen zijn
ger aadpl eegd:

e literatuur (onderzoeksrapporten, vakbladen, congresversl agen,

studi erei sverslagen etc.) zoals aanwezig in verschillende
bi bl i ot heken (CRON Faculteit der Civiele Techniek van de TU
Del ft, Verkeersadvi esburo D epens en Okkemn);

* het internet;

e drie buitenl andse col | egabureaus (The TAS Partnership Limited
in Goot-Brittanié, Plan Lokal in Duitsland en Libost G oep
NV in Bel gié).

I nt er net

O het internet is voornanelijk gebruikersinformatie over
over st appunten beschi kbaar. Op deze sites (voornanelijk uit de
Verenigde Staten) wordt informatie gegeven over |okatie,

tarifering en beschi kbare voorzieni ngen. Bel eidsinformatie met
betrekking tot overstappunten is slechts in geringe mate voor
handen. Informatie over beleid is beschikbaar via de site van
het Mnisterie van Transport van de Verenigde Staten en verder
weinig tot niets. De zoektocht op internet heeft geleid tot de
conclusie dat de neeste informatie over overstappunten op sites
van het openbaar vervoer zijn te vinden. Een lijst nmet bezochte
i nternet-adressen inclusief een korte onschrijving van de sites
is weergegeven in bijlage 3. Tot slot dient opgemerkt te worden
dat er via de terugontvangen vragenlijsten nog enkel e adressen
op het internet zijn verkregen. Het gaat hier omtwee sites in
Dui t sl and waar eveneens voornanelijk informatie is te vinden
voor gebrui kers van de overstappunten

Benaderen | andel i j ke cont act persoon per |and nmet al gemene vragenlij st
Landel i j ke cont act per sonen

In eerste instantie wordt voor elk van de 15 |landen een
I andelijk contactpersoon met betrekking tot overstappunten
gezocht . Het verkrijgen van nanmen van de landelijke
cont actpersonen is op verschillende manieren ingestoken. Er is
gebrui k gemmakt van Nederl andse contactpersonen met contacten
in het buitenland, internet, anbassades van desbetreffende
I anden in Nederland, algenene adressen en/of telefoonnunmers
van Mnisteries van Transport in het buitenland en contacten
van buitenl andse col | egabur eaus.

In Nederland zijn in eerste instantie zes personen benaderd die

contacten hebben in het buitenland et betrekking tot
over st appunt en of daar aan ger el at eerde ver keer skundi ge
aspecten:
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e Dhr. Ri emens, proj ectl ei der Transferia Bouwdi enst
Ri j kswat er st aat

e Dhr. de Wt, CROW

« Dhr. Bach; hoogl eraar, Technische Universiteit Delft

e Dhr. van Binsbergen, Technische Universiteit Delft en Trail

o Dhr. Bexelius, AW

« Dhr. Ligternoet, Ligternmoet en Louwerse
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In veel gevallen werd doorverwezen naar personen in binnen- of
buitenl and. ok zijn door Verkeersadviesburo Diepens en Okkema
verschillende instanties aangeschreven zoals overkoepel ende
organi saties van par keer expl oi t ant en en openbaar
vervoerbedrijven. Verzocht is één of neerdere namen op te geven
van cont act personen met betrekking tot overstappunten.

U teindelijk heeft dit geresulteerd in het toezenden van de
al genene vragenlijst aan 42 contactpersonen in de 15 | anden.

Al genmene vragenlij st

De | andelijke contactpersonen hebben een brief met een al gemene

vragenlijst ontvangen net vragen met betrekking tot:

« landelijke beleidsdocumenten en literatuur ten aanzien van
over st appunt en;

« de steden waar zich overstappunten bevi nden.

ok is gevraagd nanen van stedelijke contactpersonen aan te

dr agen.

Wat betreft de steden net overstappunten is bij de neeste
| anden gevraagd rond wel ke steden zich overstappunten bevinden
of op dit noment overstappunten worden aangelegd. Bij enkele
|l anden is een aantal specifieke kennerken genoend waaraan de
overstappunten zouden npeten voldoen. Dit is gedaan om het
aantal reacties te beperken tot de neest interessante steden
met overstappunten. Drie specifieke kennerken zijn toegevoegd
aan de vragenlijsten voor Canada, Japan, Duitsland, G oot-
Brittannié en de Verenigde Staten. Het gaat om de vol gende
kenner ken:

Bij wel ke steden net overstappunten in uw land is sprake van

m ni maal één of neer van de vol gende kenmerken:

1. Oo de verkeersader I|angs het overstappunt wordt actuele
informatie aan de autonobilist gegeven door mddel van
dynani sch  ver keer snmanagenent (bijvoorbeeld filenelding,
routeverw j zi ng naar over st appunt, reistijd Vi a
overstappunt, prijs van het parkeren en/of reizen op het
over st appunt).

2. Op de verkeersader |angs het overstappunt wordt een vorm van
‘road-pricing t oegepast (bijvoorbeeld betaal stroken of
tol poorten of iets dergelijks).

3. Er is sprake van een sanenhangend netwerk van neerdere
over stappunten rond de stad).

In de vragenlijst voor de Verenigde Staten is het derde kenmerk
ni et opgenonen, vanwege de verwachting dat er vol doende steden
nmet overstappunten zijn die voldoen aan één van de eerste twee
kenner ken.

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkenma 7
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Respons

Voor 10 landen zijn één of neer ingevulde vragenlijsten terug
ont vangen. In totaal is op 18 wvan de 42 landelijke
vragenlijsten gereageerd.

De -ondanks de actieve nazorg- relatief 1age respons kan

verschi |l | ende oorzaken hebben:

e de overstappunten voldoen niet aan de in de brief genoende
Criteria (over st apnogel i j khei d aut o- openbaar ver voer
m ni maal 50 parkeerpl aatsen beschi kbaar, mnminimle frequentie
van het openbaar vervoer van 2 keer per uur in de daluren,
af stand tussen parkeerplaatsen en halte openbaar vervoer
maxi maal 250 neter); Het is niet waarschijnlijk dat om deze
reden gedacht is dat er zich in het betreffende |and geen
over st appunt en bevi nden

e onduidelijkheden in de vragenlijst; Bij de vertaling is grote
zorg besteed aan de begrijpelijkheid voor de lezer. De
vertaling van de brieven en vragenlijsten voor |andelijke (en
stedelijke) contactpersonen is uitgevoerd door tweetalige
Neder| anders die nmeerdere jaren in Engels- en Duitstalige
| anden wonen. I n de brief is aangegeven hoe men kan reageren
als er onduidelijkheden zijn of als nmen een nadere

toelichting wil. In geen enkel geval is om een nadere
toel i chting gevraagd.
e weinig tijd; In eerste instantie is bij de landelijke

vragenlijst gevraagd om binnen 3 dagen tot een week te
reageren. Bij de nazorg is aangegeven dat er nog een week
tijd was omde landelijke vragenlijst in te vullen. De omvang
van de vragenlijst is zeer beperkt zodat dit geen echt
probl eem kan zijn geweest.

e geen prioriteit; Het is nogelijk dat het beantwoorden van de
vragenlijst geen prioriteit heeft. Mede gezien het feit dat
in veel | anden geen nat i onaal bel ei d betref f ende
overstappunten lijkt te bestaan, kan het zijn dat men denkt
dat het geen nut heeft om aan een onderzoek nee te werken
voor Nederland (waar nen verder is op het gebied van
over st appunt en) .

Benaderen steden met overstappunten net uitgebreide vragenlijst
St eden net overstappunten

Op basis van de reacties van de |l andelijke contactpersonen zijn
steden net overstappunten benaderd. Ordat het aantal steden net
over st appunt en zoal s aangedr agen door I andel i j ke
contactpersonen relatief beperkt was, is het aantal steden
aangevuld net steden die uit het bestuderen van bestaande
i nformati ebronnen naar voren zijn gekonen. Het gaat dan niet
alleen om steden waarvan het duidelijk is dat er zich
overstappunten bevinden. Er zijn ook steden aangeschreven
waarvan is gebleken dat er sprake is van ‘interessante
aspecten’ (zie hoofdstuk 2) zonder dat er duidelijkheid is over
de aanwezi gheid van over st appunten
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Tevens zijn enkele steden aangeschreven di e vanwege hun omvang

wellicht over overstappunten en/of ‘interessante aspecten’
beschi kken, mmar waarvan dit uit het bestuderen van bestaande
i nformati ebronnen  of uit de reactie van de landelijke

contactpersonen niet is gebleken. Dit is net nane gedaan voor
| anden waarvoor in eerste instantie weinig of geen steden net
overstappunten zijn gevonden. In totaal zijn 97 verschillende
st eden gesel ect eerd.

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkenma 9
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Ui t gebrei de vragenlij st

Een uitgebreide vragenlijst is toegezonden aan de stedelijke
contactpersonen die uit de voorgaande stappen naar voren zijn
gekonen. In de gevallen waar geen stedelijke contactpersonen
bekend zijn, is de vragenlijst toegezonden aan de afdeling
verkeer en vervoer of ruintelijke ordening van de stedelijke
instanti e. In somm ge geval | en is ook het openbaar
vervoerbedri jf aangeschreven. In t ot aal zijn 80
personen/instanti es aangeschreven voor 83 verschill ende steden

De wuitgebreide vragenlijst bevat vragen over ‘interessante
aspecten’ net betrekking tot overstappunten. De vragenlijst is
gebaseerd op de ‘interessante aspecten’ zoals binnen de
Begel ei di ngsconmi ssi e Eval uati e Pi | ot Transferia is
vastgesteld. In hoofdstuk 2 wordt nader ingegaan op de

‘interessante aspecten’

Respons

Van 30 steden zijn één of neer ingevulde vragenlijsten terug
ontvangen. In bijlage 1 is aangegeven voor welke steden de
i ngevul de vragenlijst is geretourneerd.

Beschrijven bovenst aande stappen

De resultaten van de voorgaande stappen zijn beschreven in

voorliggende rapportage. Het gaat dan net nanme om

e resultaten net betrekking tot het bestuderen van de bestaande
i nf ormati ebronnen;

e resultaten van de geretourneerde vragenlijsten

1.3 Opbouw van de rapportage

In hoofdstuk 2 worden de onderzochte ‘interessante aspecten’
van bui t enl andse over st appunt en omschr even. Herin is
aangegeven waarom bepaal de aspecten interessant zijn en zijn
deze aspecten uitgebreider toegelicht.

In hoofdstuk 3 wordt de gevonden informatie over buitenlandse
overstappunten beschreven. Het gaat hierbij nmet nane om de
informatie met betrekking tot de interessante aspecten wuit
hoof dst uk 2.

In hoofdstuk 4 worden enkele conclusies getrokken op basis van

dit onderzoek en worden aanbevelingen gedaan voor eventueel
ver vol gonder zoek.
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2. | NTERESSANTE ASPECTEN

2.1 Inleiding

Aangezien in het verleden al een aantal onderzoeken naar
bui tenl andse overstappunten is uitgevoerd en verschillende
studi erei zen hebben plaatsgevonden, is er al een hoeveel heid
kenni s bi nnen Neder | and aanwezi g. Bi nnen de
Begel ei di ngsconmi ssie Evaluatie Pilot Transferia bestond geen
behoefte aan het opnieuw onderzoeken van de reeds bekende
steden met overstappunten. Wel bestond behoefte aan °‘nieuwe’
ervaringen voor wat betreft het concept en de invulling van
over st appunt en. Het onder zoek noest gericht zijn op
‘interessante aspecten’ van overstappunten

Wat ‘interessante aspecten’ van overstappunten zijn, is binnen
de Begel ei di ngsconmi ssie Evaluatie Pilot Transferia besproken.
Bij de start van het project zijn enkele aanknopingspunten
gefornul eerd (zie paragraaf 2.2). Vervolgens is een lijst nmet
aspecten opgesteld op basis van de benoende aanknopi ngspunten.
Een voorstel van een uitgebreide aspectenlijst is voorgel egd
aan de Begel eidingscomissie Evaluatie Pilot Transferia. De
definitieve lijst net interessante aspecten (zie paragraaf 2.3)
is opgesteld aan de hand van correcties en aanvullingen van de
| eden van de begel ei di ngscommi ssi e.

2. 2 Aanknopi ngspunt en

De vol gende aanknopi ngspunt en zijn door de

Begel ei di ngsconmi ssie Evaluatie Pilot Transferia aangedragen

voor het opstellen van een lijst net interessante aspecten

e verschillen in beleid ten opzichte van het Nederl andse beleid
en de toepasbaarhei d daarvan voor de Nederl andse situatie;

e innovativiteit van ontw kkel i ngen met betrekking tot
over st appunt en;

e beschi kbaarheid van informatie over het functioneren van
over st appunt en.

De verschill ende aanknopi ngspunten zijn hierna kort toegelicht.

Verschillen in beleid ten opzichte van het Nederlandse beleid en de
t oepashbaar hei d daarvan voor de Nederl andse situatie

Aan de ene kant is het interessant om te weten of het beleid
met betrekking tot overstappunten anders is dan in Nederl and.
Het kan zijn dat ander beleid zijn vruchten ook afwerpt.
Daarnaast is het belangrijk om te kijken of dat andere beleid
toepasbaar is in de Nederlandse situatie. Belangrijke daarbij
is of dat andere beleid enigszins aansluit op het reeds

Ver keer sadvi esburo Di epens en Ckkerm 11
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geformul eerde toekonstige Nederlandse beleid in het kader van
het Nationaal Verkeers- en Vervoerpl an.

12 Ver keer sadvi esburo Di epens en Ckkena
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Innovativiteit van ontw kkelingen nmet betrekking tot overstappunten

Bij innovativiteit gaat het per definitie om nieuwe dingen die
in Nederland nog niet of slechts in beperkte nmate worden
toegepast. Ordat het noeilijk is nieuwe en nog onbekende
ontwi kkel i ngen te onschrijven is toch enigszins aangesloten op
ontwi kkel i ngen die al gaande zijn, maar die nog niet veel in de
Neder | andse praktijk voor konmen

Beschi kbaar hei d van informatie over het functioneren van
over st appunt en

Ondat er bij voorkeur een relatie gelegd npet kunnen worden
tussen de kenmerken van overstappunten en het functioneren van
de overstappunten is het van belang om te weten of er van
overstappunten informatie beschikbaar is in de vorm van
onder zoeksr apport ages. Bi j beschi kbaarheid van onderzoeks-
rapportages kunnen wellicht relatief eenvoudig het gebruik, de
effecten, de kostendekkendheid en succes- en faalfactoren
wor den acht er haal d.

2.3 Beschrijving interessante aspecten

Onderstaand zijn de gekozen interessante aspecten per
aanknopi ngspunt beschreven.
Belei d

Is het Park and Ride-beleid een onderdeel van een integraal
verkeer- en vervoerbeleid in een stad/regio/land?

Zijn er alleen regionale/lokale overheden betrokken bij de
ontwi kkeling en exploitatie van de Park and Ri de-voorzi eni ngen?

Is er sprake van een sanenhangend netwerk van Park and Ri de-
voor zi eni ngen in de stad/regio?

Waar zijn Park and Ride-voorzieningen over het algeneen

gesi tueerd:

1. aan de rand van de stad (doel is beperking van het
aut overkeer in de stad)?

2. 0p grotere afstand van stad (doel is reductie van emni ssies
door autoverkeer)?

3. nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet (doel is
betere benutting van infrastructuur)?

4. anders, nanelijk ..

Is er sprake van 'Publiek Private Sanmenwerking' bij de
ontwi kkeling van Park and Ride-voorzieningen (bijvoorbeeld
financiering van een deel van de Park and Ri de-voorziening door
het bedrijfsleven of door banken)?
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Is er sprake van een volledig private financiering (geen
over hei dsgel d betrokken bij de ontw kkeling van Park and Ri de-
voor zi eni ngen) ?

Wirden de exploitatiekosten van de Park and Ri de-voorzieningen
(meer dan) volledig gedekt door de opbrengsten (w nstgevende
Park and Ri de-voorzi ening)?

Is er sprake van een kwaliteitslabel voor Park and Ride-

voor zi eni ngen zoal s bijvoorbeel d:

e communicatie met gebrui kers onder een symbool of naam binnen
de gehele regio of het |and;

e verschillende benamingen en kwaliteitseisen binnen een
vast gest el de kwal i teitshi érarchie?

Check out the benefits

all year round ....

Fi guur2.1: Communi catie met gebrui kers onder een synbool

Wat is de realiseringsternmijn van een Park and R de-voorziening
van pl anvorm ng! tot openstelling voor gebruik?

I nnovativiteit

Is er actuele informatie net betrekking tot reizen via de Park

and Ri de- voor zi eni ng beschi kbaar op het her konst adr es

(bijvoorbeeld via telefoon, televisie, teletekst of internet)

over bijvoorbeel d:

e de verkeerssituatie op de route naar de Park and Ride-
voor zi eni ng;

e de bezetting van de parkeeraccomopdatie bij de Park and Ri de-
voor zi eni ng;

e de dienstregeling van het openbaar vervoer vanaf de Park and
Ri de- voor zi eni ng.

Is er sprake van een vorm van 'road-pricing' op de auto-
infrastructuur langs de Park and Ride voorziening zoals
bi j voor beel d:

* Dbetaal stroken;

e tol poorten?

Is er sprake van een vorm van 'dynam sch verkeersnmanagenent'
met informatie voor de weggebrui kers over:

1 onder de start van de planvorming wordt het tijdstip verstaan dat het
opzetten/realiseren van een (concrete) Park and R de-voorziening opgenonen
wordt in een neerjarenbegroting.
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de keuzenogelijkheid tussen een voll edi ge autoverpl aatsing en
een verplaatsing via de Park and Ride-voorziening en het
aansl ui t ende openbaar vervoer-syst een?

het (actuele) reistijdverschil tussen de 2 hiervoor genoende
al ternatieven?

bi jvoorbeeld file-vertraging op de weg of de prijs van de
Park and Ri de-voorziening?

er sprake van een 'geavanceerd' betaal systeem zoals nmet

behul p van:

1.
2. een credit-card?

3.

4. anders, nanmelijk .....

een (contactl oze) chipkaart?

magneet - kaart ?
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Is er bij de Park and Ride-voorziening sprake van gratis

gebrui k van:
1. de parkeergel egenhei d?

2. reizen per openbaar vervoer?
3. de parkeergel egenheid en het reizen per openbaar vervoer?

Is er bij de Park and Ride-voorziening sprake van ‘nieuwe’
vervoert echni eken in het openbaar vervoer zoal s bijvoorbeel d:

e light-rail;

* magneet baan;

e peopl e-nmover;

* kabel baan?

Is er sprake van bijzondere voorzieningen/activiteiten die
geconbineerd zijn met de Park and Ride-voorziening zoals
bi j voor beel d:

e stadions;

e concertzal en;

» discot heken;

e theaters;

e casino’ s?

Is er een regeling voor specifieke doel groepen/ bel anghebbenden

in de vorm van:

1. gereserveerde parkeerpl aatsen voor bedrijven?

2. gereserveerde parkeerpl aat sen voor bewoners?

3. reserveringsnogel i j kheden van par keer pl aat sen door
gebrui kers?

4. anders, nanelijk

Is er sprake van specifieke matregelen ter voorkom ng van
onei genlij k gebrui k2?

Is er sprake van intensief grondgebruik in de vormvan
1. een ondergrondse Park and Ri de-voorzi eni ng?

2. dubbel grondgebrui k (gestapel de bebouw ng) ?

3. anders, nanelijk

Is er sprake van een conbinatie van een Park and Ride-
voorzi ening nmet een stadsdistributie-centrum (overslagpunt voor
goeder envervoer) ?

Beschi kbare informatie

Is er een rapportage van een eval uatie-onderzoek beschikbaar

met daari n:

1. het gebruik of de bezetting van de Park and Ri de-voorziening;

2. de financiéle aspecten van de Park and Ride-voorziening
(kost endekkendhei d, expl oitati evorm subsidiebijdragen);

2 (nder oneigenlijk gebruik wordt het gebruik van de Park and Ri de-voorziening
verstaan als carpool pl aats of als parkeergel egenhei d zonder gebruik te naken
van het openbaar vervoer.
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3. een effectneting of voor- en naneting van de Park and Ride-
voor zi eni ng;

4. de relevante succes- en faalfactoren van de Park and Ride-
voor zi eni ng.

Is er een rapportage van een gebrui ker sonder zoek beschi kbaar ?
Is er een rapportage net een conmmuni cati epl an beschi kbaar ?
Is er een rapportage net een nmarketingpl an beschi kbaar ?
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3. | NFORVATI E BU TENLANDSE OVERSTAPPUNTEN

3.1 Inleiding

In dit hoofdstuk is per land een beschrijving gegeven van de
gevonden informatie. Daarbij is op een aantal verschillende
onder wer pen i ngegaan

Onder het kopje ‘Landelijke gegevens’ wordt kort ingegaan op

landelijk beleid en landelijke literatuur. Dit betreft een
samenvoeging van eventuele reacties op vragenlijsten en
onderzoek onder beschi kbare bronnen. De Iliteratuur is in

sommi ge geval |l en beschi kbaar en doorgenonen. In andere gevallen
i s door contactpersonen alleen nmelding gemaakt van titels en is
de literatuur (nog) niet beschikbaar

Daarnaast is onder het kopje ‘Landelijke gegevens’ aangegeven
in wel ke steden zich net zekerheid overstappunten bevinden. Dit
kan wuit literatuur of wuit de antwoorden op vragenlijsten
blijken.

Onder het kopje ‘Regionalelstedelijke gegevens’ zijn de
eventuel e interessante aspecten weergegeven voor steden net
overstappunten. Daarbij is aangegeven of de gegevens afkonstig
zZijn uit de beantwoorde vragenlijsten of dat de gegevens
af konstig zijn uit andere bronnen

In bijlage 2 is een overzicht opgenonen net alle steden waarbij
i s aangegeven van wel ke interessante aspecten in de betreffende
stad sprake is.

3.2 Australié

Landel i j ke gegevens

Bel ei d ten aanzien van overstappunten

Van het Departnent of Transport van de staat New South Wales te
Australié is vernonen dat er tot op heden één bel ei dsdocunent
is waarin de aanleg van overstappunten is opgenonen in de
bel ei dsdoel en. Het beleid ten aanzien van overstappunten is
gericht op het soepel laten verlopen van overstappen gedurende
verpl aatsi ngen. Het beleid is gericht op het verm nderen van de
i nvl oed van overstappen op de gehele reis en het creéren van
een w jziging van de nodal split ten behoeve van een veilige en
mlieuvriendelijk openbaar vervoersysteem Het achterliggende
doel is het verm nderen van de gel ui dsoverl ast en congestie van
het genotori seerde  verkeer en  het verbeteren van de
ver keersvei |l i ghei d.
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Literatuur ten aanzien van overstappunten

Het bel ei dsdocunent waarin het beleid ten aanzien van
overstappunten is gefornul eerd heet “Action for Transport 2010”
en is opgesteld door het Department of Transport van de staat
New Sout h W&l es.

De bi nnengekomen literatuur is gericht op de ontw kkeling van
het Sydney cityrail-system (metro) en de toekonstige OV-
structuur (Liverpool -Parramatta Transitway; sunmary Overview

report, NSW. Het betreft hier spoorvervoer, light-rail en
busvervoer. Bij de stations van deze verschillende soorten
openbaar vervoer zijn (reeds op somm ge pl aat sen)

par keer pl aat sen voor forenzen gesitueerd. In 1998 is besloten
om voor de ontw kkeling van het busvervoer gericht op forenzen
(Transi tway-systen) een aantal Park and Ride voorzieningen te
creéren.

Uit de reactie op de landelijke vragenlijst blijkt dat de
ontwi kkel i ng van overstappunten zowel door overheid als (sem -
)private instellingen geinitieerd kan worden.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e Sydney (13 + 3 in ontw kkeling)

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Uit de literatuur blijkt dat er zeker 13 overstappunten reeds
ontwi kkel d zijn. Deze 13 overstappunten zijn ontw kkel d door de
staat New South Wales en zijn voornanelijk bedoeld als
forenzenpar keer pl aatsen. Bij de overstappunten 1, 2, 6, 7, 8,
9, 11 en 13 is sprake van een parkeervoorziening net neer dan
€én verdieping. Overige informatie over deze overstappunten is
ni et voorhanden wegens het ontbreken van een reactie op de
stedelijke vragenlijsten.

Over st appunten te Sydney:

Gordon (338 parkeerpl aat sen)
Gosford (700 parkeerpl aat sen)

Hor nsby (410 parkeer pl aat sen)

M nto (160 parkeerpl aat sen)
Penrith (525 parkeerpl aat sen)
Seven Hills (1046 parkeerpl aat sen)
Springwood (316 parkeerpl aat sen)
Sut herl and (400 parkeerpl aat sen)

. Thornl ei gh (295 parkeer pl aat sen)
10 Warwi ck Farm (421 parkeerpl aat sen)
11. Wy Wy (786 parkeerpl aat sen)

12. Merryl ands (153 parkeer pl aat sen)
13. Padst ow (346 parkeer pl aat sen)

CoNoUrLNE
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3.3 Belgi é

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

In Belgié zijn overstappunten, of wel randpar keerterrei nen

(beperkt) onderwerp van beleid. In de ‘Bijdrage WVl aanse
Administratie aan het regeerprogramma van de aantredende
VI aanse regering’ wor dt de ui tbouw  van i nt ernodal e

over st appunt en voor gest el d.

In het ‘Voorontwerp van het Structuurplan Kustzone zijn
bel ei dsvoor nenmens weer gegeven voor de realisatie van
randpar ki ngs bij de Bel gi sche badpl aat sen.

In het Gewestelijk ontw kkelingsplan van het Brussel se hoof d-

stedelij ke regering is een onder schei d genmnakt naar
par ki ngbel eid ten aanzien van overstaplocaties en ten aanzien
van transitlocaties. Het verschil zit in de vorm van het
nat ransport per openbaar vervoer. Transitparkeerpl aatsen bi eden
een overstap op het st adsvervoer aan terwijl de
over st appar keer pl aat sen aansl uiting bi eden op het
(gewestelijke) spoorwegennet. Openbaar vervoermatschappijen
zijn neestal de verantwoordelijke organisaties voor de

over st appunt en.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

e Structuurplan Kustzone van de Provincie West-Vlaanderen,;
voor ont wer p

e Cewestelijk ont wi kkel i ngspl an van de Brussel se
Hoof dst edel i j ke Regeri ng

e Parkeer en Reis in Antwerpen; een denkkader, Langzaam
Ver keer, 1997

e Strategisch pl an voor VI aander en, Ont wer p

Doel stel I i ngenrapport Toegankelijk VIaanderen, M nisterie van
de VI aanse Ceneenschap, 1997

e Visie en plannen van De Lijn voor het stads- en streekvervoer
2000- 2004, De Lijn

e Bijdrage Vl aanse administratie aan het regeerprogramm van de
aantredende VI aanmse regering; deel 1 subdonmein Mbiliteit,
M ni sterie van de VI aanse Geneenschap

e Beleidsbrief, Ruintelijke structuur voor WV aanderen; opties
voor een duur zaam en | eef baar rui nt ebeheer;
bel ei dsprioriteiten 1995- 1999, VI aanse m ni ster van
Ruintelijke Ordening, Openbare Werken en Vervoer, 1995

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd
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Vooral snog zijn er enkele klassieke overstappunten (grote
par keerplaats net buslijn naar het centrun) in de grotere

steden in Belgié (Antwerpen, Brussel , Hassel t, Br ugge,
Kortrijk). Daarnaast is er aan de kust mnstens 1 overstappunt
bij Adinkerke en 1 bij Oostende. In Brussel ligt de realisatie
van 12 transitparkeerterreinen in het verschiet. In totaal

moeten deze 12 terreinen plaats bieden aan circa 8.500
gepar keerde auto’s.
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Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Hassel t

e 3 locaties: Genslandhallen, Nation en Kievit

e aan de rand van de stad

e in de buurt van het NMVBS-station (spoorvervoer)

« dienstregeling openbaar vervoer via tel efoon beschi kbaar

e dynani sch ver keer smanagenent : aandui di ng P+R Par ki ng
G ensl andhal | en

e gratis openbaar vervoer en parkeren: Parking G ensl andhallen

e gratis parkeren: Parking Nation en Parking Kievit

e conbinatie nmet bi j zondere voor zi eni ngen: Par ki ng
G ensl andhal | en

Qost ende

e 1 locatie: M Hendrikapark

* onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regionale/lokale overheid betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

* aan de rand van de stad

« financiering door stadsbestuur en OV-bedrijf

« dienstregeling openbaar vervoer via tel efoon beschi kbaar

e gratis parkeren en gereduceerd tarief openbaar vervoer

De Panne/ Adi nker ke

e 1 |locatie: Adinkerke Station

* onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

e alleen regionale/lokale overheid betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e aan de rand van de stad/op grotere afstand van de stad

« financiering door stadsbestuur en OV-bedrijf

« dienstregeling openbaar vervoer via tel efoon beschi kbaar

e gratis openbaar vervoer en gereduceerd tarief parkeren

Brugge
e 1 locatie: Station

* onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regionale/lokale overheid betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e aan de rand van de stad

« financiering door stadsbestuur en OV-bedrijf

« dienstregeling openbaar vervoer via tel efoon beschi kbaar

« magneet kaart (protonkaart) voor het parkeren

e gratis openbaar vervoer en gereduceerd tarief parkeren

* gestapel de bebouw ng

Kortrijk
e 1 locatie : Kinepolis bioscoopconpl ex

« onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regionale/lokale overheid betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad
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« financiering door stadsbestuur en OV-bedrijf

« dienstregeling openbaar vervoer via tel efoon beschi kbaar
e gratis openbaar vervoer en gratis parkeren

« conbinatie met bi oscoopconpl ex

Er best aan eval uati edocunent en, gebr ui ker sonder zoeken,
communi cati e-pl annen en marketingpl annen; echter alleen voor
intern gebruik bij het openbaar vervoerbedrijf De Lijn.
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3.4 Canada

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

In Canada is het beleid ten aanzien van overstappunten niet
geregeld op landelijk (federaal) niveau. Elke provincie heeft
zijn eigen verkeers- en vervoerbeleid en in sonm ge provincies
zoal s Yukon en Northwest Territories is er geen sprake van
over st appunt en(bel ei d). Bel ei dsdocunmenten ten aanzien van de
overstappunten zijn niet direct voorhanden. Een reden hiervoor

is dat de opzet, de ontwikkeling en de uitvoering van
overstappunten voornanelijk bij transit-organisaties (lees:
openbaar vervoerbedrijven) is gelegd. Indirect volgt het

over st appuntenbel eid wel uit het verkeersbeleid ten aanzien van
parkeren in de grote steden. Concreet beleid ten aanzien van
overstappunten op stedelijk niveau is wel opgesteld; de titels
en inhoud van deze docunmenten zijn echter niet bekend. De
aanl eg van overstappunten wordt veelal beredeneerd vanuit het
tegengaan van |lang parkeren in het centrum van de stad, het
tegengaan van congestie in stedelijke ongevingen en wjzigen
van de nodal -split in stadscentra

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Een bel angri j k over zi cht over de acht ergrond van
overstappunten, de aanwezige overstappunten en criteria voor
het plannen van P+R-voorzieningen wordt gevornd door twee
rapportages van M. J. Mrrall van de Universiteit van Cal gary.

Li teratuur:

e Planning and design of Park-and-Ride Facilities for the
Calgary Light Rail Transit System Transportation research
record 1361, D. Bolger, D. Colquhoun, J. Morall, Wshington
D.C., 1992, pp.141-148.

e Planning Park-and-Ride Facilities in Canada, D. Bol ger, MIIP
J. Morral

e Calgary downtown parking and transit study summary report,
PPS- No. 3-12-94, Cal gary CGopl an, 1994.

e Downtown parking and transit survey; parking and transit
study series #1, City of Calgary, 1993.

e A conparative analysis of selected North-Anmerican cities;
Cal gary downtown parking and transit study series #2, City of
Cal gary, 1994.

e Park-and-Ride facilities in Canada; Calgary downtown parKking
and transit study series #3, City of Calgary, 1994.

e Transportation planning guidelines for Light Rail Transit
Par k- and- Ri de Facilities, J. Morral l, Transportation
Department, City of Calgary, 1987

e Fuel savings and emissions attributed to a Park-and-Ride
Facility; Environnent changing our transportation priorities,
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Institute of transportation engi neers i nternational
conference proceedings, J. Morall, D. Bolger, D. Colquhoun,
1994, pp. 176-179.

The rel ationship between downtown parking supply and transit
use, J. Morrall, D. Bolger, ITE Journal, february 1996.

Par k- and- Ri de: Canada’s nobst cost effective TDM Strategy, J.
Morrall, D. Bolger, Paper of the Annual conference of the
transportation association of Canada, 1996.
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In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e Toronto

« Montreal

¢ Vancouver
e Otawa

e« Calgary
 Ednont on

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Er is geen reactie ontvangen op de stedelijke vragenlijst. Uit
reeds bekende literatuur (Planning Park-and-Ride facilities in
Canada) kan het volgende over de genoende steden worden
af gel ei d.

Toronto

e« onbekend aantal locaties nmet in totaal 40.000 parkeerpl aatsen
e op grotere afstand van de stad

e bij treinstations en nmetrostations waar ruinte beschi kbaar is
e gratis parkeren

e metro als natransport

« totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 75%

Mont r eal

* onbekend aant al | ocaties nmet in totaal ruim 9000
par keer pl aat sen

e bij nmetrostations en busstations

e gratis parkeren (niet op alle locaties)

e conbinaties nmet w nkel centra

e netro als natransport

« totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 90%

Vancouver

e onbekend aant al | ocati es nmet in t ot aal ca. 4500
par keer pl aat sen

e aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad (42 km

e gratis parkeren

e totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 80%

O tawa

* onbekend aant al | ocaties nmet in t ot aal ca. 750
par keer pl aat sen

e bij treinstations en nmetrostations waar ruinte beschi kbaar is

e gratis parkeren

« totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 75%

Cal gary
e« onbekend aantal locaties net in totaal 7300 parkeerpl aatsen

e op grotere afstand van de stad
e gratis parkeren
e light rail als natransport
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e conbinatie nmet bedrijventerrein
e totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 100%
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Ednont on

« onbekend aantal locaties net in totaal 2000 parkeerpl aatsen
e op grotere afstand van de stad

e gratis parkeren

e light rail als natransport

e conbinatie net w nkel centrum

« totale bezettingsgraad P+R-voorzi eni ngen: ca. 70%

Succes- en faal factoren in Canada

Tot slot biedt de literatuur (Planning Park-and-Ride facilities
in Canada) enig inzicht in de succes- en faalfactoren van Park-
and- Ri de voorzieningen in Canada. De navol gende tekst betreft
een weergave van de in de literatuur opgenomen succes- en
faal fact oren.

Succesf act oren Canada

Voor de metro in Toronto zijn de volgende succesfactoren

genoend:

« goedkoop of gratis parkeren

e korte |oopafstanden van parkeerplaats naar opstappunten van
het natransport;

e« een veilige ongeving voor zowel reizigers als voertuigen

Voor het GOtransit forenzensysteem (spoorvervoer) in Toronto
wor den de vol gende bel angrij ke el ementen onderkend voor de kans
van sl agen van een P+R-voorziening:

e gratis parkeren;

« beschi kbaar hei d van parkeer pl aat sen;

e de attractiviteit van het natransport.

Voor Vancouver zijn de volgende aspecten genoend als

succesfactoren:

e de Dbeschikbaarheid van hoogwaardig openbaar vervoer als
nat ransport;

e een uitgebreid aanbod (in alle richtingen) van dit
nat ransport.

In Otawa worden de volgende aspecten als succesfactoren

best enpel d:

e de kwaliteit van het openbaar vervoer;

« de zichtbaarheid van de voorzi eni ngen vanuit de auto;

e het tijdsverschil van het gebruik van het overstappunt ten
opzichte van het gebruiken van de auto voor de gehele
ver pl aat si ng.

In Calgary zijn dezel fde succesfactoren van toepassing als bij
Toronto, Vancouver en Otawa net als toevoegingen de |ocatie
van de P+R-voorziening en de capaciteit van de voorziening.

Voor Ednonton zijn de vol gende succesfactoren genoend:
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het gratis parkeren;

| ocati es bi congesti egevoel i ge punt en in het
ver keer snet wer k;

de kwaliteit van de voorzieningen (verlichting etc.).
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Faal f act oren Canada

In Toronto worden de vol gende faal factoren genoend:
« lage parkeertarieven in het stadshart;

e onveiligheid;

« grote | oopafstanden.

Voor Vancouver zijn de vol gende faal factoren van toepassing:
* slecht |ocatiebeleid;
« onregel matige frequentie van het natransport.

In OGtawa is de belangrijkste faalfactor dat er in werkgebi eden
veel gratis parkeren is.

In Calgary zijn evenals in Toronto |age parkeertarieven in het
centrum en onveiligheid belangrijke faalfactoren

Tot slot zijn in Ednonton de beperkte capaciteit en het beperkt
i nvl oedsgebi ed van P+R-voor zi eni ngen bel angrij ke faal factoren
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3.5 Denenar ken

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Van de Danish Road Directorate divisie Transport is vernomen
dat er geen beleidsdocunenten zijn ten aanzien van de
ontwi kkeling van (bel eid van) overstappunten. Wl is er in 1988
een bel ei dsdocunent opgesteld nmet een visie over het openbaar
vervoer in Kopenhagen, waar i n de ont wi kkel i ng van
overstappunten wordt gestinmuleerd (titel onbekend).

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Naast bovenstaande visie net betrekking tot het openbaar
vervoer in Kopenhagen is tevens door het Road Directorate een
strategie ontw kkeld voor het verbeteren van de huidige
overstappunten in Kopenhagen en regio. Tevens is een recent
bel ei dsdocunment in het voorjaar van 1999 verschenen dat ingaat
op ver bet eri ngen ten aanzi en van het i nt ernodal e
personenvervoer (Interrmodal trips - proposal for cooperation).
In deze rapportage wordt gezocht naar nogelijkheden om de
overstappunten te verbeteren door een sanenwerking tussen
overheid en private sector te creéren

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

* Kopenhagen

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Kopenhagen
« onbekend aantal |ocaties

e bij treinstations en S-train stations (nmetro?)

e 1 locatie in ontw kkeling gefinancierd niddels PPS

e logo van P+R voorzieningen wordt ontw kkeld voor de grotere
P+R terreinen

e geschatte realiseringsternijnis 1 jaar

e inplenentatie van mcrochipcards is in ontw kkeling voor de
grotere P+R terreinen

e gratis parkeren bij alle S-train -stations

e na realisatie van 8 tot 10 pilotprojecten in de nabije
t oekonmst (2000-2001) wordt een eval uati estudi e gedaan
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3.6 Duitsland

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

In Duitsland wordt het beleid ten aanzien van overstappunten
ontwi kkel d op stedelijk niveau. Dat beleid nmaakt onderdeel wuit
van een integrale visie op verkeer en vervoer en kan alleen
succesvol zijn indien voldoende push- en pull-matregelen
genonen worden. In ieder geval is een uitgangspunt dat de kans
van sl agen van een overstappunt groter wordt indien de kans om
een (vrije) parkeerplaats te vinden in het centrum mninaal is.
Het beleid is voornanelijk gericht op het verm nderen van
aut overkeer in de centra van de steden.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Er is voldoende literatuur over overstappunten in Duitsland.
Een kleine selectie van interessante l|iteratuur is hieronder
aangegeven:

e P+R Leitfaden, SNv, 1992

e« Leitfaden P+R- Anl agen

e P+R Konzept der Stadt Koéln, 1992

e P+R-Anl agen in Verkehrsraum Rhei n-Si eg, 1987

e Bewi rtschaftung von P+R- Anl agen, VDV, 1997

e P+R in der Diskussion, VDV, 1995

e« Konzeption, Planung und Betrieb von P+R VDV

e Hinweise zu P+tRin Klein- und Mttel stadten, 1998

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

In veel steden zijn traditionele overstappunten gerealiseerd.
Het betreft hier een parkeerterrein aan de rand van de stad met
ver bi ndende buslijnen richting het centrum Leuke voorbeel den
van overstappunten in Duitsland zijn onder andere Koln,
Frei burg, Minchen, Hanmburg, en Hannover. Om diverse redenen
zijn de hi er voor genoende over st appunt en i nt eressant
(grootschal i gheid, dynam sch verkeersnmanagenent etc.). Overige
steden nmet overstappunten zijn:

e Aachen

e Berlijn

e Frankfurt

e Cuxhaven

e Eckernforde

« Kiel

* Rostock

« W1 hel nshaven
e Brenen

e Hei del berg

32 Ver keer sadvi esburo Di epens en Ckkena



Voor ber ei di ngsf ase eval uati e buitenl andse overstappunten
Ei ndrapport Qui ck-scan

e Libeck

e (berstdorf
¢ Rugen

e Soest
 Wippertal

 Bad Ki ssingen
* Bad Rei chenhal
e Berchtesgraden

e Diren

o FErfurt
 Ful da
 Leverkusen
* Lindau

e Lippst adt

e O denburg
e Hildesheim
e Passau

e Saar briicken
e Stuttgart

+ Kassel

¢ Mannhei m

* Dissel dorf
¢ Osnabriick

e GOttingen

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Frei burg
« mnimaal 13 locatie variérend van 65 tot 1000 parkeerpl aat sen

* onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

e bij sommige: alleen regionale/lokale overheden betrokken bij
ontwi kkeling en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

* aan de rand van de stad

e communi cati e met gebrui kers onder een synbool

e de realiseringsterm jn duurt over het al geneen enkele jaren

e gratis parkeren

e één ondergrondse P+R-voorziening

Hanbur g
e mini maal 79 locaties net in totaal nmeer dan 13.000

par keer pl aat sen

e« 1 grote locatie: Hanburg-Harberg ca. 1000 parkeerpl aatsen
direct aan de snel weg

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

e aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad

e een aantal P+R-voorzieningen zijn niet gericht op het
stadscentrum nmaar op bedrijventerreinen
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34

comruni catie met gebrui kers onder een synbool (incl.
bewegwi j zeri ng)

de realiseringstermijn van de voorzieningen is zeer
verschillend

informatie over P+R is te Vi nden op i nternet

http://ww. hanmbur g. de

gratis parkeren

reserveren van parkeerplaatsen bij P+R-voorzieningen is
nmogel i jk bij de grotere voorzieningen voor 40-60 DM naand

t oegangscontrol e van de voorzi eningen net behulp van een Ov-
kaartje

€én onder grondse P+R-voorziening: Norderstadt Mtte

13 P+R voorzi eni ngen net nmeer dan 1 verdi eping

eval uaties van het gebruik van de voorzieni ngen: Regel nalRi ge
Zahl ungen der Ausl astung

gebrui ker sonderzoek: P+R in einem Gesantverkehrskonzept (in
bezit)
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Kol n

onbekend aantal |ocaties
onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid
al l een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie
onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
aan de rand van de stad
op grotere afstand van de stad
de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemddeld 1
j aar
informatie over P+tRis te vinden op teletext en internet
dynani sch ver keer smanagenent :
- wegwer kzaanmheden in het centrum en nogel i j ke
alternatieve routes
- toegestane maxi mum snel hei d
- bezettingsgraad parkeergarages in het centrum
- activiteiten in het centrum
- mlieusituatie in het centrum (snmogvorm ng)
- weer sonst andi gheden (kans op ijzel)
— verkeersprognoses konmende dagen
— verw jzingen naar P+R-terreinen en reistijden van P+R-
terreinen naar het centrum in conbi natie nmet
filenel ding voor route naar het centrum
- filenelding voor het gehel e verkeersnetwerk
gratis parkeren
ui t gangscontrol e van de voorzi eni ngen nmet behulp van een Ov-
kaartje (boete 5 DM dag)

Berlijn

onbekend aantal |ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

al l een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

| ocatie is afhankelijk van de beschi kbaarheid van ruinte

bij S-Bahn station Pankow is sprake van een pilot net PPS-
constructie

de realiseringstermijn van de voorzieningen is zeer
verschillend
dynani sch verkeersmanagenent: aanduiding P+R bij S-Bahn

stati on Pankow

gratis parkeren

€én onder grondse P+R-voorziening: bij Rathaus Staglitz

bij S-Bahn station Koperich is een parkeergebouw net neer
ver di epi ngen gesitueerd

gebr ui ker sonder zoek: Ver kehr sunt er suchungen von BM und ...

Minchen

167 locaties waarvan 25 in de stad zelf

onderdeel van totaal verkeers- en vervoerbeleid

al l een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
aan de rand van de stad
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36

op grotere afstand van de stad

informatie over P+R is te Vi nden op i nternet:
ht s/ / www. bayer ni nf 0. de en www. nobi net . de

dynani sch verkeersmanagenent: aandui ding P+R Fr 6f f mani ng op
BAB A9

gratis parkeren

een proef nmet het reserveren van parkeerplaatsen bij P+R
voor zi eni ngen wordt gestart

ui t gangscontrol e van de voorzi eni ngen nmet behulp van een Ov-
kaartje (boete 60 DM

vier ondergrondse P+R-voorziening: Dbij Fur st ekri ed- st ,
Maugf al | pl at z, Vestfriedhof en Innsbrucker Riug

drie P+R-voorzieningen net neer dan één verdi eping:
Ai denbachstralRe, Kieferngarten, Fro6ffnmaning

gebrui ker sonder zoek: Verkehr sauf kommen S-Bahn und P+R, MWV
GrbH

rapportage net financi éle aspecten: Bedarfsabschutzung far
die P+R Aufl age Riene Gst, Intraplan

ef fectneting P+R-voorziening: P+R Kontrollfel duntersuchung in
Rahnmen von LLAMD Muni ch COWFORT, Steierwald Schonharting und
Part ner
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AES
Garmisch-Farank.

Fi guur 3.1: Overzichtskaart P+R-voorzi eni ngen Minchen
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Uit literatuur kan de volgende beperkte informatie over een
aantal steden worden verzanel d.

Aachen

 hoofdzakelijk gericht op woon-werkverkeer

e locaties bij spoornet

e totale capaciteit 10.000 parkeerpl aatsen voor P+R

e dynani sche bewegw jzering met Jlocaties en aantal vrije
par keer pl aatsen in het centrum

e ondersteunende push-naatregel en: bel anghebbenden- par ker en,
autoluwe inrichting centrumen onliggende wijken

e niet erg succesvol: autovrije binnenstad sinds 1997
opgeheven.

« aandeel P+R-gebrui kers neenmt af sinds 1994

« faalfactoren: achterwege blijven van verbetering openbaar
vervoer (gehele verplaatsing) en ontbreken aanduiding vrije
par keer pl aat sen vi a dynani sche bewegwi j zeri ng

Hannover

e in het kader van EXPO2000 worden de P+R-faciliteiten
uitgebreid en uitgebouwd (van 3000 naar 15000 tot 20000
par keer pl aat sen) .

e dynani sche bewegwi j zering wordt ontw kkel d

 bedoeling om bezoekers van EXPO2000 zoveel nogelijk van P+R
gebruik te |l aten naken

e op grote afstand van de stad (35 km

* in conbinatie nmet Messe-hallen

In Minchen, Koln, Disseldorf, Mnnheim Kassel, Gsnabriick en

Gottingen bestaat de nogelijkheid om parkeerplaatsen van te
voren te reserveren bij de P+R voorziening.
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3.7 Frankrijk

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Door de landelijke contactpersoon is aangegeven dat er geen

landelijk beleid is ten aanzien van overstappunten in
Frankrij k.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Er is geen lijst net relevante literatuur ten aanzien van
overstappunten aangegeven door onze contactpersonen in
Frankrij k.

Bi j CERTU is neer informatie beschi kbaar ook over

overstappunten in Frankrijk. Helaas is geen reactie ontvangen
op onze pogi ngen omin contact te konmen met CERTU

Li teratuur:

« De betekenis van |light rail voor stad & regio; rail-
i nfrastructuur al s st edebouwkundi g i nstrument, NI ROV,
august us 1999.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e Parijs

e Straatsburg
e Lille

e Lyon

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Lille

* onbekend aantal |ocaties

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e communi catie met gebrui kers onder een synbool

e gratis parkeren

e het natransport is een autonatisch onbemand netrosysteem VAL

e ongeoorl oofd gebrui k van de parkeerpl aat sen wordt tegengegaan

e overige informatie net betrekking tot gebruikersonderzoeken
en succes en faalfactoren is beschikbaar in de vol gende
docunent en:

Surveys in some P+R, Conmunicanté Urbain de Lille
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Study for “Plan de Dépla Cements Urbains” , Communicanté Urbain
de Lille
“Les Parcs Relais”, CERTU
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3.8 G oot Brittanni é

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Het is onbekend of beleid ten aanzien van overstappunten vanuit
rijksoverheidsniveau wordt ontw kkeld. |In ieder geval wordt
beleid ten aanzien van overstappunten wel op geneentelijk
niveau ontw kkeld. Het beleid richt zich voornanelijk op
terugdri ngen en beperken van het autoverkeer in de centra van
de steden.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Er is weinig literatuur bekend over het beleid ten aanzien van

overstappunten. Een reisverslag van Dhr. de Wt van de
stichting CROW is de neest relevante Iliteratuur nmet
betrekking tot het beleid ten aanzien van het parkeren in
steden en overstappunten. Wl is er voldoende |literatuur

beschi kbaar over de reeds operationele overstappunten. Een
bel angrijk document is een rapportage van een survey van The
TAS Partnership Linmted (Specialist consultants in Public
Transport) getiteld ‘Park & Ride in Geat Britain'. In deze
rapportage zijn redelijk gedetailleerde beschrijvingen van
overstappunten in 32 Britse steden opgenonen.

In Verkeerskunde 6 van 1999 wordt in een artikel over
entreeheffing in de stad gesproken over een proef van road-
pricing in Leicester en Bristol. De reeds bestaande P+R

voorzieningen worden als alternatief aangedragen voor de
entreeheffing in de stad. Ut het onderzoek blijkt dat 20% van
de bezoekers van Leicester de auto |aat staan aan de rand van
de stad en gebrui k maakt van het P+R-systeem (bussysteen.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

« Aberdeen

e Bath

e Bedford

« Brighton
e Bristol

e Canbridge

e« Canterbury
e Chel t enham

* Chester

* Col chester
e Coventry

e Exeter

e Cuildford

 Hemel Henpstead
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Lei cester
Leeds

Mai dst one
Norwi ch
Not t i ngham
Oxford

Pl ynout h
Prest on
Shr ewsbury
Sout hport
St oke-on- Tr ent
W nchest er
Yor k

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Bat h

m ni maal 4 |ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbel eid3

al | een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
aan de rand van de stad

op grotere afstand van de stad

nabij fil egevoelige trajecten van het hoof dwegennet

de exploitatiekosten van de P+R-voorziening(en) worden (neer
dan) volledig gedekt door de opbrengsten

communi cati e nmet gebrui kers onder een synbool (bord P+R)

de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemddeld 2
j aar

gratis parkeren

gebr ui ker sonder zoek: verschillende Council-docunenten en
rapporten

rapportage net financiéle aspecten: verschillende Council-
docunent en

rapportage net succes- en faalfactoren: verschill ende
Counci | - docunent en

Chest er

m nimaal 3 | ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

al | een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

| ocaties op belangrijke inval swegen naar het centrum

communi cati e nmet gebrui kers onder een synbool (bord P+R)

de realiseringstermjn van de voorzieningen is geniddeld 18
maanden

gratis parkeren

42

Bat h beschi kt over een autovrij centrum
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e gebrui kersonderzoek: Park and R de User Survey 1998 en
Internal Survey of customer usage
« effectneting P+R-voorziening: Cheshire County Council Reports

Leeds

e 1 locatie

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e op grotere afstand van de stad

e communi cati e met gebrui kers onder een synbool (bord P+R)

« dienstregelingen van het natransport zijn beschikbaar via
tel efoon en internet

e gratis parkeren

e er zijn parkeerpl aatsen gereserveerd voor bedrijven

« omillegaal parkeren tegen te gaan is er een parkeerwachter
op de locatie aanwezig

e gebrui kersonderzoek: klein onderzoek naar gebruik van het
nat r ansport

e« P+R is beginnend in Leeds en heeft slechts één buslijn die
(toevallig) langs de P+R-voorziening konmt (spontaan ontstane
P+R | ocati e)

Van een aantal steden is geen reactie op de stedelijke
vragenlijst ontvangen. Informatie over deze steden is beperkt
beschi kbaar uit een onderzoeksrapport van The TAS Partnership
Limted, Park & Ride Great Britain; A Survey and Report.

Aber deen

e 2 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

e« volledig privaat gefinancierd en beheerd
e gratis openbaar vervoer net parkeerkaart

Bedf ord

« 3 locaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

« conbinatie net bi oscoopconpl ex/ bow i ngcentrum

Bri ght on
« 3 locaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie
e gratis parkeren

Bri stol

e 2 locaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

« proef net road-pricing

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkenma 43



Voor ber ei di ngsfase eval uati e buitenl andse overstappunten
Ei ndr apport Qui ck-scan

Canbri dge
e« 2 locaties

* onbekend waar |ocaties zijn gel egen
« volledig privaat gefinancierd en beheerd
e gratis parkeren

Cant er bury
e« 3 locaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij
en exploitatie
e gratis openbaar vervoer net parkeerkaart

e gebrui k van magneetkaart bij 2 locaties nogelijk

Chel t enham

« 1 locatie

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij
en exploitatie

e tarieven onbekend

Col chester

e 4 |ocaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij
en exploitatie

e gratis parkeren

e één P+R-voorziening net neer dan één verdi epi ng

Coventry
e« 1 locatie

 onbekend waar |ocatie is gel egen
e gratis parkeren
e gebrui k van nmagneet kaart

Exet er

e 2 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

e« volledig privaat gefinancierd en beheerd
e gratis parkeren

e ca. 60% bezetting van de parkeerpl aat sen

Gui l df ord

e 5 locatie

* onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij
en exploitatie

e over het algeneen gratis parkeren

Henel Henpst ead

e 1 locatie

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij
en exploitatie

e gratis parkeren en gratis openbaar vervoer

Lei cester
e mninaal 1 locatie
e« proef net road-pricing

ont wi kkel i ng

ont wi kkel i ng

ont wi kkel i ng

ont wi kkel i ng

ont wi kkel i ng

44 Ver keer sadvi esburo Di epens en Ckkena



Voor ber ei di ngsf ase eval uati e buitenl andse overstappunten
Ei ndrapport Qui ck-scan

* succesvol

Mai dst one

e 4 |ocaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

e gebrui k van nmagneet kaart

Nor wi ch

e 4 |ocaties

* onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis openbaar vervoer

e gebrui k van nmagneet kaart
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Not t i ngham
e 15 locaties

* onbekend waar |ocaties zijn gel egen

 alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

 volledig privaat ontw kkel de en gefinancierd (2)

e gratis parkeren
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P Do facecourse
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Fi guur 3.2: P+R-voorzieningen centrum Notti ngham
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AS2 e
A5

Laricarshar
Bimmingham - g e ge— v
Clifton Gamston
A0 Lings Bar

Loicostar
Fi guur 3.3: P+R-voorzieninge nabij snelweg te Nottingham

Oxford

e 4 |ocaties

e onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« volledig privaat ontw kkel d en gefinancierd
e gratis parkeren en gratis openbaar vervoer
e gebrui k van nagneet kaart

Pl ynout h

e 2 locaties

e onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

e gebrui k van nagneet kaart
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Preston

e 1 locatie

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

Shr ewsbury
e 4 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

Sout hpor t
e 2 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis openbaar vervoer

St oke- on- Trent

e 1 locatie

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis openbaar vervoer

W nchest er

e 2 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis openbaar vervoer

Yor k

* 3 locaties

 onbekend waar |ocaties zijn gel egen

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e gratis parkeren

e gebruik van smartcard

PARK:RIDE"

Figuur 3.4: Logo Park and Ride te York
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3.9 Japan

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Het beleid ten aanzien van overstappunten in Japan is vol gens
het Mnisterie van Transport in Japan vastgelegd in twee
docunent en:

e The Essentials of the Conprehensive Inprovenent of Urban
Traffic, Transport Policy Bureau, Mnistry of Transport,
1999.

e The Essentials of Subsi ding Measures Agai nst Traffic
Accidents, Road Transport Bureau, Mnistry of Transport,
1980.

In deze twee documenten zijn korte passages aan overstappunten
gewijd in het kader van het tegengaan van de congestie in de
st ad.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Overige literatuur met betrekking tot overstappunten kom
voornanelijk uit de hoek van het openbaar vervoer in Japan. Een
wellicht interessante rapportage is in 1991 opgesteld door de

Counci | for Transport Policy getiteld ‘Coping wth the

Fundanental |ssues of Transport Policy in the 90s’. De inhoud

van deze rapportage is niet bekend. Overige literatuur waarvan

de inhoud niet bekend is:

« A Survey of Smpothing Urban Traffic by Utilising Bus
Transport, Foundation for Transportation, Ecol ogy and
Mobi lity, 1999.

e« Annual Report on the Transport Econony, Council for Transport
Pol i cy, 1991.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

In ieder geval zijn er overstappunten in de vol gende steden
* Kanazawa

* Tokyo

* Kobe
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Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Kobe

onbekend aantal |ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

aan de rand van de stad

op grotere afstand van de stad

alle P+R-voorzieningen zijn ontw kkelen en worden beheerd
door middel van PPS

een deel van de exploitatiekosten van de P+R-voorzieningen
wor dt gedekt door de opbrengsten

de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemddeld 2
tot 5 jaar

er is sprake van road-pricing bij de site Mnotan

er wordt gebruik gemaakt van magneetkaarten op de sites
| gawadani en Sei shi ncyuou

er is een conbinatie met een stadion bij het Kobe Sports Park
(metro)

een ticket-systeem noet het illegaal parkeren op de sites
t egengaan

zes P+R-voorzieningen nmet neer dan één verdieping: Mohoji
Myodoni, Kobe Sports Park, Gakuentoshi, Seishinmnam en
Sei shi ncyuou

twee P+R-voorzieningen onder treinstations: Mnotani en

Myohoj i
vijf P+R-voorzi eni ngen geconbi neerd net parkeerterreinen van
wi nkel gebi eden: Myohoj i , Myodoni , Sei shi n-m nam ,

Sei shi ncyuou en Ckaba

Kanazawa

50

onbekend aantal |ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

al | een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
op grotere afstand van de stad

nabij fil egevoelige trajecten van het hoof dwegennet

één locatie is ontw kkeld en wordt beheerd door mi ddel van
PPS

een deel van de exploitatiekosten van de P+R-voorzieningen
wor dt gedekt door de opbrengsten

communi cati e met gebrui kers onder een synbool (K. Park)
verschill ende benanmingen en kwaliteitseisen: travel w se en
smart travel

informatie over de P+R-voorzieningen is beschikbaar via
tel efoon, internet en radio

gratis parkeren op één locatie

er is een conbinatie met een w nkel centrum

er zijn eval uatiestudi es beschi kbaar allen in de Japanse taa
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3. 10 Luxenburg

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

De aanleg van overstappunten is niet het gevolg van een
bel ei dsdocunent voor geheel Luxenburg.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Wwat afgeleid kan worden uit het verslag van de studiereis
‘Parkeren en Mbiliteit; ervaringen uit Duitsland, Luxenburg,
Zwitserland en de Verenigde Staten (CROW 1993)’ is dat de
ontwi kkeling van de overstappunten voortkomt wuit het feit dat
de congestie in de binnensteden teruggedrongen dient te worden.
Als literatuur kan de rapportage van de VDV getiteld
‘ Konzeption, Planung und Betrieb’ uit 1991 worden aangedragen

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

In Luxemburg stad zijn mnimal 5 overstappunten gel egen
* Hollerich
e Sud/ Howal d

* Stade
 Kirchberg
* Beggen

ok zijn er grotere parkeerterreinen bij treinstations gel egen

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Luxenbur g- st ad

e minimal 10 locaties

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okale overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

e aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e de realiseringstermjn van de voorzieningen varieert van 1
tot 5 jaar

e gratis parkeren op 10 |l ocaties

e in conbinatie net ‘Messehalle : P+R Kirchberg

e in conbinatie met concertzaal: P+R Bouillon

e in conbinatie nmet voetbal stadi on: P+R Stade

e één P+R-voorzi eningen nmet neer dan één verdieping: P+R Stade
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e gebrui kersonderzoek: P+R in Luxenburg Stad, Universitéat Trier
Fachbereich IV Wrtschaftsw ssenschaft 1990

52 Ver keer sadvi esburo Di epens en Ckkena



Voor ber ei di ngsf ase eval uati e buitenl andse overstappunten
Ei ndrapport Qui ck-scan

3.11 Noorwegen

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Het ontw kkel en van overstappunten in Noorwegen raakt onderdee
uit van beleid ten aanzien van de planning van nationaa
transport (van goederen en personen).

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Een apart bel ei dsdocunent volledig gericht op overstappunten is
er niet aldus het Mnisterie van Transport en Conmuni cati e.

In Verkeerskunde 6 van 1999 wordt in een artikel over
entreeheffing in de stad gesproken over een road-pricing in

Trondheim Het is echter niet bekend of er in Trondhei m ook
P+R-voor zi eni ngen zijn gesitueerd.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e GCslo

 Asker (regio Gslo)

e Lillestrom (regio Gslo)

e Stronmen (regio Gslo)

e Lorinskog (regio GCslo)

e As (regio GCslo)

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Er zijn geen reacties ontvangen. Er is tevens, gezien de
aanwezi gheid van een road-pricing-systeem een fax net vragen

naar Trondheim verstuurd. Ook op deze fax is echter geen
reacti e bi nnen gekonen.

3.12 Qostenrijk

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

geen informatie

Literatuur ten aanzien van overstappunten
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geen informatie

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

¢ | nnsbruck

e Sal zburg
e Gaz
e Linz

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Sal zburg
« onbekend aantal |ocaties

« onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling

en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

* aan de rand van de stad
e op grotere afstand van de stad
e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e er is sprake van PPS constructies bij de ontw kkeling van P+R

voor zi eni ngen
e gratis parkeren

| nnsbr uck
 P+R-voor zi eni ng i nmi ddel s opgeheven

G az
« onbekend aantal |ocaties
« onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling

en exploitatie
e aan de rand van de stad
e op grotere afstand van de stad
* nabij openbaar vervoerverbindi ngen
e realiseringstermijn is zeer verschillend
e gratis parkeren
e €één nieuwe locatie is in aanbouw bij een sportstadion

« omillegaal parkeren tegen te gaan wordt gebrui k gemaakt van

een slagboom bij de in- en uitgang

Li nz

 onbekend aantal locaties (mininmaal 5)

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet
e communi catie met gebrui kers onder een synbool

e« zeer verschillende realiseringstermnjn

« informatie over de P+R-voorzieningen is beschikbaar

noder ne ni ddel en
e er is sprake van road-pricing
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e gratis parkeren bij alle treinstations indien gebruik gemaakt

wordt van de trein en bij
St adi onparkpl atz, Stadtfriedhof

Ur f ahr.

de locaties, Jahrmarktgel ande,

St . Martin, Ur nenfri edhof

e één conbinatie nmet een sportstadion: Stadi onparkpl atz

e eval uati eonderzoek beschi kbaar
gebrui k van de voorzi eni ngen:

1992.
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3. 13 Si ngapore

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

Bel eid wat betreft overstappunten in Singapore wordt opgesteld
door de overheid (Land Transportation Authority) in sanenspraak

nmet een ui t voeri ngs-organi satie (Transi t Li nk) . Ver dere
informatie met betrekking tot de inhoud van dit beleid is niet
bekend.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Er is geen relevante literatuur bekend. Wel s er een
i nformati ef ol der beschi kbaar voor gebruikers net informatie
over de werkw jze van het systeem en zaken als kosten voor de
gebrui ker etc.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

In Singapore stad zijn nmeer dan 10 overstappunten. |nteressant
is dat een aantal van deze punten nabij wegen |iggen waar
sprake is van ‘ Road pricing .

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Si ngapor e
« mninmaal 10 locaties en voornanelijk in woongebi eden

* onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

* aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad

e bij MRT (train) stations en overstappunten van buslijnen

e communi cati e met gebrui kers onder een synbool

e er is sprake van road-pricing

e dynani sch verkeersmanagenent: aanduiding parkeerlocaties en
aantal vrije plaatsen

e gebruik van magneetkaart als betaalnmddel in het openbaar
vervoer (toekonst: mcrochip card)

e parkeren net korting (subsidie)

e conbinaties net overige voorzieningen zijn er wel mmar geen
speci fi eke voorbeel den

e een parkeerkaart kan gekocht worden voor 1 nmand (I anger
reserveren is niet nogelijk)

e illegaal parkeren wordt tegengegaan door sanen net de
par keerkaart verplicht de openbaar vervoer kaart te kopen
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 neer dan de helft van de P+R voorzieningen zijn meer dan één
ver di epi ng hoog

ST g
; 530 Tl

S i
S

Fi guur 3.5: Voorbeel d parkeerkaart en abonnenent te Singapore

Park and ride on
Express Bus Services

n A Wearisin Cinstia (o smvaa)

. B Lay
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g e 2

oo Db Marg R ) Hon gl A B g

darcng e v ¢ 3

[} i 4 Howgang Canlrs
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To better serve Park & Ride users 5B5 501 has been
axtanded to Marinag Centra. [t will also stop along the

stretch between Anson Foad and Outram Hoad. Havised as ol July 132

Figuur 3.6: Overzicht Park and Ride | angs buslijnen te Singapore
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3.14 \Verenigde Staten

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

Het ontstaan van Park and Ride voorzieningen is door de
federale overheid geinitieerd in de jaren 30 (Effective use of
Park-and-Ride Facilities, 1995). In eerste instantie zijn de
voorzi eningen toen ontw kkeld door de openbaar vervoer
bedrijven. In de jaren 60 zijn vervol gens veel openbaar vervoer
bedrijven failliet gegaan waardoor de P+R voorzieningen |eken
te verdwijnen. De lokale en regionale overheden hebben toen
echter ingegrepen en het beheer en nanagenent van de P+R
voorzi eningen en het natransport deels overgenonmen. |In de
hui di ge situatie maakt P+R onderdeel uit van al geheel verkeer-
en vervoerbeleid in de steden en worden nieuwe voorzieningen
met behul p van subsi di es ontw kkel d.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Bel angri j ke docunmenten net informatie over overstappunten of

over de wijze waarop overstappunten ontw kkel d kunnen worden,

wat de eisen zijn bij de ontw kkeling etc. zijn onder andere:

« Effective Use of Park and Ride Facilities, Transportation
Research Board, 1995

e Transportation Managenent for Corridors and Activity Centers,
U S. Department of Transportation, 1986

e Inplenmenting Effective Travel Demand Managenment Measures,
U S. Department of Transportation, 1993

e Suburban Par ki ng and Pol i cy, u. S Depart ment of
Transportation, 1992
e Overview of Travel Demand  Managenent Measur es, u. S

Department of Transportation, 1994

e Evaluation of Internpdal Passenger Transfer Facilities, U S.
Department of Transportation, 1994

e Increasing t he Productivity of t he Nation’s Ur ban
Transportation I nfrastructure, u. S Depart ment of
Transportation, 1992

e Parkeren en Mobiliteit; ervaringen uit Duitsland, Luxenburg,
Zwi tserland en de Verenigde Staten, CR O W 1993.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e Ann Arbor, M chigan

« Atlanta, Ceorgia

e Austin, Texas

« Buffalo, New York

e Connecticut, Connecticut
e Dallas, Texas

« Dayton, Chio
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« Denver, Col orado

« Des Mines, |owa

e Duluth, Mnnesota

¢ Houston, Texas

« Madi son, Wsconsin

e Mam, Florida

* New Jersey, New Jersey
e Phil adel phia, Pennsyl vani a
« Phoeni x, Arizona

* Rochester, Pennsylvania
e Sacranento, California
e Salem Oegon

e Seattle, Washington

e Snohoni sh County

e Tol edo, Chio

* Washington D. C

e Los Angeles, California
« Boston, Massechussets

e Menmphis, Tennessee

e San Fransisco, California
« Jacksonville, Florida

e Las Colinas, Texas

e San Diego, California

« etc.

Het is zeer waarschijnlijk dat de bovenstaande lijst niet
uitputtend is.

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Phi | adel phi a, Pennsyl vani a

* onbekend aantal |ocaties

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

« voornanelijk bij regionale treinstations

« de exploitatiekosten van de P+R-voorziening(en) worden
vol | edi g gedekt door de opbrengsten

e communi catie met gebrui kers onder een synbool

e de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemddeld 2-3
j aar

e op één locatie gratis parkeren

e één conbi natie nmet een sportstadion

e voor de duur van een maand kan een parkeerplaats worden
gereserveerd door gebruikers

e één P+R-voorziening is gepland net neer dan één verdi eping

e gebrui kersonderzoek: RRD/CTD Stations |nventory

Tol edo, Chio
« onbekend aantal |ocaties
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« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

* aan de rand van de stad

e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e alle locaties zijn in het bezit van private organisaties

e communi catie met gebrui kers onder een synbool

e de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemddeld 3-6
maanden

e via internet is informatie beschi kbaar over de dienstregeling
van het openbaar vervoer

e gratis parkeren

« vijf conbinaties net w nkelcentra

Van een groot deel van de aangeschreven steden is geen reactie

op de stedelijke vragenlijst ontvangen. Beperkte informatie

over deze steden is beschikbaar vanuit de literatuur. In

onder staand overzicht wordt zover npbgelijk per stad aangegeven

of er aan één of neer van de interessante aspecten wordt

vol daan. Van geen van de steden is bekend op wel ke locaties de

voorzieningen zijn gelegen. In de Verenigde Staten is sprake

van drie nogelijke locaties van P+R-voorzi eni ngen

e op grotere afstand van de stad (herkonstoverstappunten op >15
km .

* aan de rand van de stad

e in de periferie van de stad.

Ann Arbor, M chigan
« mnimual 6 locaties nmet in totaal 1200 parkeerpl aat sen
« vijf conbinaties net overige voorzi eni ngen

Atlanta, Georgia

« mnimaal 33 locaties met in totaal 23000 parkeerpl aat sen

« onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

* netro als natransport

e gegevens zijn hoogstwaarschijnlijk achterhaald gezien de
organi sati e van de ol ynpi sche spel en

Austin, Texas
e mnimal 11 locaties
« onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

Buffal o, New York

« mninmual 8 locaties nmet in totaal 1600 parkeerpl aat sen
« vijf conbinaties net overige voorzieni ngen

e light rail als natransport

Connecti cut, Connecti cut

 minimaal 226 |ocaties

« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
 onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

Dal | as, Texas
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« mnimaal 20 locaties met in totaal 9500 parkeerpl aat sen
« onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen
e light rail als natransport is in ontw kkeling (1995)

Dayt on, Ohi o
« mnimual 23 locaties met in totaal 1000 parkeerpl aat sen
« onderdeel van een samenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

Denver, Col orado

« mnimaal 50 locaties met in totaal 10000 parkeerpl aat sen
 onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

e light rail als natransport is in ontw kkeling (1995)
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Houst on, Texas

« mninmaal 40 locaties met in totaal 27000 parkeerpl aat sen

* onderdeel van een sanmenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen

« informatie vooraf beschikbaar via internet (Houston Snart
Conmut er)

* onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

Jacksonville, Florida
e in ieder geval is hier sprake van openbaar vervoer per people
nover

Las Colinas, Texas
e in ieder geval is hier sprake van openbaar vervoer per people
nover

Los Angeles, California
e groot aantal locaties

LAaNC & H Los Angeles Area
Park and Ride Lots

©FECOTEK 1985

P
SANTA _PAULA

Figuur 3.7: Overzicht Park and Ride voorzieningen in Los Angeles en
ongevi ng

Manmi, Florida

« mnimaal 25 locaties met in totaal 11500 parkeerpl aat sen

* onderdeel van een sanmenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
* onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen

+ onbekend aantal voorzieningen net neer dan één verdi eping

* netro en people nover als natransport

New Jersey, New Jersey

« mninmaal 166 locaties net in totaal 50000 parkeerpl aatsen

» onderdeel van een sanmenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
* onbekend aantal conbinaties met overige voorzi eni ngen
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ook park-and-sail (!) voorzieningen aanwezig

Ari zona

m ni maal 64 |ocaties met in totaal 2500 parkeerpl aatsen
onbekend aantal combinaties net overige voorzi eni ngen

Sacranento, California

m nimaal 15 |l ocaties met in totaal 4000 parkeerpl aatsen
onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
onbekend aantal combinaties net overige voorzi eni ngen

gratis parkeren

rail als natransport

i nformati e beschi kbaar over de P+R-voorzieningen via internet
(Smart Travel er)

San Diego, California

Seatt| e,

m ni maal 14 | ocaties met ca. 2400 parkeer pl aat sen

rail als natransport

Washi ngt on

m ni maal 160 | ocaties met in totaal 23000 parkeerpl aat sen
al | een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
vol | edi g privaat ontw kkel de en gefinancierd

onbekend aantal combinaties net overige voorzi eni ngen

netro als natransport

Washington, D.C. Metropolitan Area

m ni maal 280 | ocati es met in t ot aal ca. 100000

par keer pl aat sen

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
onbekend aantal combinaties net overige voorzi eni ngen
onbekend aantal voorzi eningen net neer dan één verdi eping
metro en light rail als natransport

gem ddel de bezettingsgraad ca. 75-100%
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3. 15 Zweden

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunten

geen informatie

Literatuur ten aanzien van overstappunten

geen informatie

In

wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

Got ebor g

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Got ebor g

64

onbekend aantal |ocaties

onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

al l een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
op grotere afstand van de stad

nabij fil egevoelige trajecten van het hoof dwegennet

alle locaties zijn in het bezit van private organisaties

alle locaties zijn bedoeld voor forenzen

in Lerunml Asper wordt het reistijdverschil tussen auto en

openbaar vervoer geduid via dynam sch verkeer snmanagenent

gratis parkeren
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3.16 Zw tserl and

Landel i j ke gegevens

Bel eid ten aanzien van overstappunt en

Uit het reisverslag van de studiereis naar Duitsland, Luxenburg
en Zwitserland blijkt dat in Zwitserland het beleid ten aanzien
van parkeren (en indirect overstappunten) het gevolg is van
mlieu-eisen ten aanzien van het aut ogebr ui k. Om het
kil onetrage en de uitstoot (in omvang) van schadelijke stoffen
te verminderen wordt in Zwitserland hard gewerkt aan het
bevorderen van het openbaar vervoer en dus ook aan de
ontwi kkeling van de overstap van eigen vervoer naar openbaar
vervoer. Van het Zwitserse Mnisterie is geen reactie ontvangen
ten aanzien van de vragenlijst gericht op landen. FEr is
derhal ve geen informatie beschi kbaar ten aanzien van |andelijke
bel ei dsdocunent en over overstappunten.

Literatuur ten aanzien van overstappunten

Uit het reisverslag van ‘Parkeren en Mbiliteit; ervaringen uit

Dui t sl and, Luxemburg, Zwitserland en de Vereni gde Staten (CROW
1993)" en papers van het Tweede Wrld Parking Congres is

beperkt informatie beschi kbaar over overstappunten in Bern en
Geneve.

In wel ke steden zijn overstappunten gesitueerd

e Zlrich
e Bern
e (Ceneve

Regi onal e/ st edel i j ke gegevens

Zuri ch

* onbekend aantal |ocaties

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e aan de rand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e er zijn voorbeelden van volledig privaat gefinancierde P+R
vVoor zi eni ngen

e de realiseringstermjn van de voorzieningen is geniddeld 5-10
j aar

e actuele informatie op het huisadres is beschi kbaar over de
verkeerssituatie en de dienstregeling van het openbaar
ver voer
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de filevertraging op de weg wor dt Vi a dynam sch
ver keer smanagenent aangedui d

er is sprake van een geavanceerd bet aal systeem nmet behul p van
een credit card

er wordt een P+R voorziening ontwi kkeld in conbinatie nmet een
sport st adi on

er is een nogelijkheid tot het reserveren van parkeerpl aat sen
door bedrijven

er worden nmmatregel en genonen tegen illegaal parkeren op de
| ocaties

er is een gebruikersonderzoek beschikbaar (niet met name
genoend)

Ber n

66

m nimaal 3 locaties net in totaal ca. 1000 parkeerpl aat sen
onderdeel van integraal verkeer- en vervoerbeleid

al l een regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

onderdeel van een sanenhangend netwerk van P+R voorzi eni ngen
aan de rand van de stad

op grotere afstand van de stad

er is een orgaan opgesteld “Park +Ri de Region Bern AG die de
financiering van de P+R-voorzieningen op zich neenmt. FEr
sprake van zowel volledig private financiering als van
Publi ek Private Sanenwerking

er is sprake van comunicatie met gebruikers onder een
synmbool “P+R’ en in Bern heeft nen de European Standard
Par ki ng Awar d

de realiseringsternmijn van de voorzieningen is afhankelijk
van de grootte van de voorziening 1 tot 6 jaar

via dynam sch verkeersnmanagenent is er in Bern een
par keerverw j ssysteem opgezet inclusief de bezettingsgraden
van de verschill ende parkeervoorzi eni ngen

er is Dbij P+R Neufeld sprake van een (geavanceerd
bet aal systeem net behulp van een credit card en een
magneet kaart (all een voor abonnenent houders)

gratis openbaar vervoer (P+R Neufeld)

er is een P+R voorziening (Quisanplatz) ontw kkeld in
combi nati e nmet een sport st adi on en een
tentoonstellingsruinte. P+R Neufeld is eveneens geconbi neerd
nmet een sportstadion

er zijn gereserveerde parkeerplaatsen voor vrouwen (P+R
Neuf el d)

bi P+tR CQuisanplatz is het voor standhouders in de
tentoonstel lingsruinte nogelijk omplaatsen te reserveren

er is één P+R-voorziening (Neufeld) waar sprake is van neer
dan één verdi epi ng

er is een gebruikersonderzoek beschikbaar (niet met name
genoend)

er is een evaluatie-onderzoek beschi kbaar net informatie met
bet rekking tot het gebruik en de bezetting van de voorzi ening
P+R Neufeld: P+R Neufeld: Parkieren in Bern mt System

er is een eval uatie-onderzoek beschi kbaar net informatie over
de financi él e aspecten van de P+R-voorzi eni ngen: P+R Neufel d:
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Unt er suchungen

nmet succes- en

faal factoren van de voorzi eni ngen:

Fi nanzr echnung

Van Genéve is geen reactie ontvangen op de stedelijke
vragenlijst nmaar is wel informatie beschikbaar uit literatuur.
Ni et alle aspecten konen aan de orde in de literatuur maar de
rel evante zaken worden hi eronder opgesond.

Geneve

 onbekend aantal locaties (mininaal 9)

e onderdeel van totaal verkeer- en vervoerbeleid

e op grotere afstand van de stad

« conbinatie net een vliegveld
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4. CONCLUSI ES EN AANBEVEL| NGEN

4.1 Concl usi es

In bijlage 2 is een overzicht opgenonen van de verschillende
st eden met over st appunt en. Daarin is per st ad met
overstappunten aangegeven van welke interessante aspecten
sprake is. Dit zegt overigens nog niets over de nogelijke
conbinatie van nmeer der e i nteressante aspecten op é€én
overstappunt. In sonmge gevallen is echter wel bekend dat zich
nmeerdere interessante aspecten bij één overstappunt bevi nden

Onder staand worden enkel e gl obale conclusies getrokken uit de
verzanel de gegevens. Tevens is getracht om op basis van de
verzanel de gegevens aan te geven welke steden en/of
overstappunten het nmeest i nt eressant zZijn om nader te
onder zoeken.

Bel ei d

In totaal stelt 85% van de steden waarvan de vragenlijst is
geretourneerd dat het Park and Ride beleid een onderdeel is van
het totale verkeer- en vervoerbeleid van de stad of regio,
terwijl er in veel van die |anden waarin die steden |iggen geen
duidelijk landelijk beleid is. Alleen voor Belgié, Japan
Noorwegen en Singapore is duidelijk geworden dat er sprake is
van | andelijk beleid net betrekking tot overstappunten

Bij een groot deel van de steden nmet overstappunten waarvan de
vragenlijst is geretourneerd (50%, wordt gesteld dat alleen

regi onal e- en | okaal overheden betrokken zijn bij de
ontwi kkeling en exploitatie van de Park and Ri de voorzi eni ngen

Bij 10 van de 27 steden net overstappunten waarvan de
vragenlijst is geretourneerd, is aangegeven dat sprake is van
Publiek Private Sanmenwerking en bij 11 steden/overstappunten is
zel fs sprake van een volledig private financiering.

In Bath en Philadelphia is volgens de reacties op de
vragenlijsten sprake van een situatie waar bi j de
expl oitati ekosten van de Park and Ri de voorziening (neer dan)
vol | edig wordt gedekt door de opbrengsten. Er zou dus sprake
Zijn van een w nstgevende Park and Ri de voorzi eni ng.

In veel gevallen wordt geconmuniceerd net gebruikers door
m ddel van een synbool of naam Er is echter nergens sprake van
verschill ende benam ngen of kwal i t ei t sei sen bi nnen een
vastgestel de kwaliteitshi &rarchie (geen verschillende nerknanen
voor overstappunten binnen een stad).

De realisatietermjn varieert sterk. Meestal ligt deze tussen 1
en 5 jaar , maar er zijn ook neldingen van een
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realisatietermjn van 3 tot 6 maanden (Toledo, Chio) en van 5
tot 10 jaar (Zurich).
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I nnovativiteit

In veel gevallen is er een nogelijkheid om openbaar vervoer
informatie over het overstappunt via de telefoon te krijgen.
Voor Hanmburg, Minchen, Kéln, Leeds, Kanazawa, Los Angeles is
een internetsite beschikbaar.

Van een conbinatie van overstappunten net road-pricing is

sprake in Kobe (locatie Mnotani), Si ngapore  (diverse
locaties). In de steden Linz, Leicester en Bristol zijn
overstappunten aanwezig en is tevens sprake van road-pricing.
In hoeverre overstappunten op specifieke locaties zijn

geconbi neerd nmet road-pricing is onbekend.

ok een conbi natie van een overstappunt met dynam sch verkeers-

managenent kont beperkt wvoor. In de nmeeste gevallen is
aangegeven dat het om verw jzingen naar de P+R locatie gaat. In

de reactie van Singapore en Bern is aangegeven dat het ook om
het aantal vrije parkeerplaatsen of de bezettingsgraad gaat.

Van Keulen 1is bekend dat de keuzenogelijkheid (inclusief

aanduiding filevormng op het wegennet en reistijd via P+R

wor dt aangegeven.

In veel gevallen wordt nelding gemmakt van de npgelijkheid om
te betalen net een nagneetcard of creditcard. In York wordt een
smartcard gebruikt, waarvan niet duidelijk is of het een
(contactl oze) chipcard betreft. Kopenhagen en Singapore geven
aan in de toekonst een chipcard in te willen voeren (termjn
onbekend) .

Gratis parkeren en/of openbaar vervoer kom voor in 60% van de
steden. In somige gevallen is alleen sprake wvan gratis
parkeren bij aanschaf van een openbaar vervoerkaartje. In
Brugge, Norw ch, Soutport, Stoke-on-Trent en Wnchester is
sprake van gratis openbaar vervoer van en naar het
over st appunt . In Aber deen is gratis openbaar vervoer
beschi kbaar bij aanschaf van een parkeerkaart |In Hasselt
(Grensl andhal l en), Kortrijk (Kinepolis), Henel Hanpstead en
Oxford is zowel het parkeren als het natransport per openbaar
vervoer gratis.

In Canada en de VS zijn veel voorbeel den van overstappunten met
bijzondere vervoerwijzen in de vorm van light-rail te vinden.
In Jacksonville, Las Colinas en Mani worden peoplenovers
gebrui kt voor natransport vanaf overstappunten. Lille beschikt

over over st appunt en waar het aut omati sche onbenmande
metrosysteem (VAL) het natransport verzorgd. In New Jersey
wor dt gesproken over ‘park and sail’. O het hier daadwerkelijk

om natransport per zeil boot gaat is niet duidelijk.

Conbi nati es van overstappunten net andere voorzieningen konen
veel voor in de vorm van w nkelcentra. In veel gevallen is wel
aangegeven dat overstappunten geconbineerd zijn nmet andere
voor zi eni ngen, mmar deze zijn niet nader aangeduid. In CGenéve
i s een overstappunt bij het vliegveld aanwezig.
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Het reserveren van een parkeerplaats op een overstappunt is in
enkele Duitse steden nmpgelijk. In Leeds en Zirich kunnen
par keer pl aat sen wor den gereserveerd voor bedri jven. In
Si ngapore en Philadel phia kan voor 1 maand een parkeerkaart
wor den aangeschaft. In Singapore is dit tevens de nmaxinale
tijdsperiode.

Bi j zondere nmmatregelen om oneigenlijk gebruik tegen te gaan
zijn niet gevonden. In onder andere Hanburg, Keulen en Minchen
vi ndt toegangs- of uitgangscontrole plaats aan de hand van het
openbaar vervoerkaartje. In Minchen wordt een boete van DM 60, -
gehanteerd. In Singapore noet bij aanschaf van een parkeerkaart
(abonnenent) verplicht een openbaar vervoerkaart (abonnenent)
wor den aangeschaft.

In diverse steden bevinden zich ondergrondse P+R voorzi eni ngen
als vorm van intensief grondgebruik. Het is onduidelijk in
hoeverre het alleen gaat om de parkeergel egenheid of ook het

openbaar vervoer. |In Kobe bevinden zich twee |ocaties waar de
P+R wvoorziening (parkeergel egenheid) onder het treinstation
ligt.

Beschi kbare informatie

Eval uatie onderzoeken zijn -voor zover bekend- al | een
beschi kbaar voor één of nmeer overstappunten in de steden
Hanmburg, Minchen, Lille, Bath, Chester, Leeds, Kanazawa (all een
i n Japans), Luxenburg, Linz, Philadel phia, Bern en Zirich

Gebr ui ker sonder zoeken zijn -voor zover bekend- beschi kbaar voor
één of neer overstappunten in de steden Berlijn, Hanburg,
Minchen, Lille, Bern en Bath.

Van de beschi kbaar hei d van communi cat i epl annen en
mar ket i ngpl annen is uit het onderzoek niets gebl eken

Er best aan eval uati edocunent en, gebr ui ker sonder zoeken,
communi cati e- pl annen en marketi ngpl annen voor overstappunten in
Bel gi é; echter alleen voor intern gebruik bij het openbaar
vervoerbedrijf De Lijn.

I nteressante steden en overst appunt en

Onderstaand is een aantal steden of overstappunten genoend die
om één of neerdere aspecten interessant kunnen zijn voor
vervol gonder zoek. Onder de naam van de stad (en eventueel de
| ocatie) zijn de betreffende aspecten weergegeven

Sydney; locatie(s) onbekend
« voornanelijk bedoeld als forenzenparkeerpl aat sen

Kortrijk; locatie Kinepolis
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gratis openbaar vervoer en gratis parkeren
combi nati e bi oscoopconpl ex

Toronto; |ocatie(s) onbekend

de opzet, ontwi kkeling en exploitatie ligt voornamelijk bij
OV-bedrijven

onbekend aantal locaties net in totaal 40.000 parkeerpl aatsen
total e bezetti ngsgraad P+R-voor zi eni ngen: ca. 75%

Ednont on; | ocati e(s) onbekend

de opzet, ontwi kkeling en exploitatie ligt voornamelijk bij
OV-bedrijven

op grotere afstand van de stad

light rail als natransport

conbi nati e wi nkel centrum
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Kopenhagen; | ocati e(s) onbekend

e 1 locatie in ontw kkeling gefinancierd niddels PPS

e inplenmentatie van mcrochipcards is in ontw kkeling voor de
grotere P+R terreinen

 na realisatie van 8 tot 10 pilotprojecten in de nabije
t oekomst (2000-2001) wordt een eval uati estudi e gedaan

e rapport visie openbaar vervoer inclusief overstappunten
beschi kbaar

e bel ei dsdocunent internmodaal personenvervoer beschi kbaar

Hanmbur g; | ocatie(s) onbekend

e informatie over P+R is te Vi nden op i nternet
http://ww. hanbur g. de

« evaluaties van het gebruik van de voorzieni ngen: Regel naRRi ge
Zahl ungen der Ausl astung

e gebrui kersonderzoek: P+R in einem Gesantverkehrskonzept (in
bezit)

Kol n; | ocatie(s) onbekend

« informatie over P+tRis te vinden op teletext en internet

« dynani sch ver keer smanagenent

e gratis parkeren

e uitgangscontrole van de voorzieningen net behulp van een
kaartje (boete 5 DM per dag)

Berlijn, |ocatie Pankow

e bij S-Bahn station Pankow is sprake van een pilot met PPS-
constructie

e« dynani sch verkeersmanagenent: aanduiding P+R bij S-Bahn
stati on Pankow

e gebrui ker sonder zoek: Verkehrsunt er suchungen von BMV und ...

Munchen; | ocatie Froffmani ng

e informatie over P+R is te Vi nden op i nternet
http://ww. bayer ni nfo. de en ww. nobi net . de

e dynani sch verkeersmanagenent: aanduiding P+R Fr6ffmaning op
BAB A9

« een proef met het reserveren van parkeerplaatsen bij P+R-
voor zi eni ngen wordt gestart

e uitgangscontrole van de voorzieningen net behulp van een
kaartje (boete 60 DV

e drie P+R-voorzieningen net neer dan één verdi eping:
Ai denbachstralRe, Kieferngarten, Fro6ffnaning

e gebrui kersonderzoek: Verkehrsauf komren S-Bahn und P+R, MWV
GrbH

« effectneting P+R-voorziening: P+R Kontrollfelduntersuchung in
Rahnmen von LLAMD Munich COWORT, Steierwald Schdnharting und
Part ner

Lille; locatie(s) onbekend

e het natransport is een automatisch netrosysteem VAL

e overige informatie net betrekking tot gebruikersonderzoeken
en succes en faalfactoren is beschikbaar in de volgende
docunent en:
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Surveys in some P+R, Conmunicanté Urbain de Lille

Study for “Plan de Dépla Cements Urbains” , Communicanté Urbain
de Lille

“Les Parcs Relais”, CERTU
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Bat h; | ocatie(s) onbekend

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e de exploitatiekosten van de P+R-voorziening(en) worden (rneer
dan) volledi g gedekt door de opbrengsten

e gratis parkeren

e gebrui ker sonder zoek: verschillende Council -docunmenten en
rapporten

e rapportage net financiéle aspecten: verschillende Council-
docunent en

e rapportage et succes- en faal factoren: verschil |l ende
Counci | - docunent en

Oxford; | ocaties(s) onbekend
« volledig privaat ontw kkel d en gefinancierd
e gratis parkeren en gratis openbaar vervoer

York; locatie(s) onbekend
e gebruik van smartcard

Kobe; locatie M notan

e alle P+R-voorzieningen zijn ontw kkeld en worden beheerd door
ni ddel van PPS

e er is sprake van road-pricing bij de site M notan

e twee P+R-voorzieningen onder treinstations: Mnotani en
Myohoj i

Luxenburg; |ocatie(s) onbekend

« alleen regional e/l okal e overheden betrokken bij ontw kkeling
en exploitatie

e in conbinatie net ‘Messehalle : P+R Kirchberg

* in conbinatie met concertzaal: P+R Bouillon

* in conbinatie met voetbal stadi on: P+R Stade

e gebrui kersonderzoek: P+R in Luxenburg Stad, Universitéat Trier
Fachbereich IV Wrtschaftsw ssenschaft 1990

Li nz; | ocaties(s) onbekend

e er is sprake van road-pricing

* eval uati eonderzoek beschikbaar nmet informatie over het
gebrui k van de voorzieningen: Oberdsterreich-OBB Stadt Linz
1992

Si ngapore; locatie(s) onbekend

e er is sprake van road-pricing

« dynani sch verkeersmanagenment: aanduiding parkeerlocaties en
aantal vrije plaatsen

e gebruik van magneetkaart als betaalnddel in het openbaar
vervoer (toekonst: m crochip card)

e conbinaties net overige voorzieningen zijn er wel mmar geen
speci fi eke voorbeel den

New Jersey; locatie(s) onbekend
e park and sail voorzieningen aanwezig

CGot eborg (Lerum Asper); locatie(s) onbekend
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e op grotere afstand van de stad

e nabij filegevoelige trajecten van het hoof dwegennet

e alle locaties zijn in het bezit van private organisaties

e in Lerum Asper wordt het reistijdverschil tussen auto en
openbaar vervoer aangeduid via dynam sch verkeer smanagenent
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Zuri ch

e er zijn voorbeelden van volledig privaat gefinancierde P+R
voor zi eni ngen

e de realiseringstermjn van de voorzieningen is gemni ddeld 5-10
j aar

e actuele informatie op het huisadres is beschi kbaar over de
verkeerssituatie en de dienstregeling van het openbaar
vervoer

e de filevertraging op de weg wor dt Vi a dynam sch
ver keer smanagenent aangedui d

e er is sprake van een geavanceerd betaal systeem nmet behul p van
een credit card

Bern

e er is een orgaan opgesteld “Park +Ri de Regi on Bern AG die de
financiering van de P+R-voorzieningen op zich neenmt. FEr
sprake van zowel volledig private financiering als van
Publ i ek Private Sanenwerking

e er is een gebruikersonderzoek beschikbaar (niet met name
genoend)

e er is een evaluatie-onderzoek beschikbaar net informatie net
bet rekki ng tot het gebruik en de bezetting van de voorzi ening
P+R Neufeld: P+R Neufeld: Parkieren in Bern mt System

e er is een evaluatie-onderzoek beschi kbaar nmet infornmatie over
de financi él e aspecten van de P+R-voorzi eni ngen: P+R Neufel d:
Jahresschl ussrechnungen en P+R GCuisanplatz: Untersuchungen
bei Gebuhrenziderungen

e er is een evaluatie-onderzoek beschikbaar met succes- en
faal factoren van de voorzi eni ngen: Fi nanzrechnung

Genéve; locatie vliegveld
« conbinatie net een vliegveld

Succes- en faal factoren

In de literatuur van Canada is infornmatie gevonden over succes-
en faalfactoren. De succesfactoren zijn de reeds bekende
al genene kennerken als goede ligging, gratis parkeren op het
overstappunt etc. Voor Toronto worden |age parkeertarieven in
het stadshart, onveiligheid en grote |oopafstanden genoend als
faal f act or en. In Vancouver zijn slecht |okatiebeleid en
onregel matige frequentie van het natransport faalfactoren. In
Otawa is de belangrijkste faalfactor dat er in werkgebieden
veel gratis parkeren is.

Voor Aachen worden het achter wege blijven van verbeteringen
van het openbaar vervoer en het ontbreken van een aanduiding
van het aant al vrije par keer pl aat sen Vi a dynam sche
bewegwi j zering al s faal factoren genoend.

Voor de stad Lille en de stad Bern zouden nog twee rapporten

beschi kbaar zijn die onder andere informatie bevatten net
bet rekki ng tot succes en faal factoren.
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Al geneen

In West-Europa bevinden zich getuige het voorgaande neer dan
vol doende interessante voorbeelden van overstappunten. N et
altijd is even duidelijk van welke situatie er precies sprake
is, maar er zijn voldoende steden aan te geven waar de kans
groot is dat de situatie interessant en |eerzaam is voor de
Neder| andse situatie.

Ver keer sadvi esburo Di epens en Okkenma 79



Voor ber ei di ngsfase eval uati e buitenl andse overstappunten
Ei ndr apport Qui ck-scan

4.2 Aanbevel i ngen

Naar aanl ei ding van het uitgevoerde onderzoek en de conclusies
in paragraaf 4.1 kunnen de volgende aanbevelingen worden
gef or mul eerd:

1. Sel ecteren van wel ke st eden de beschi kbar e
informatie/literatuur noet worden aangevraagd. Een eerste
voorselectie van interessante steden en overstappunten is
weer gegeven in paragraaf 4.1

2. Uitvoeren van een literatuuronderzoek naar betreffende
steden/overstappunten op basis van de aan te vragen
informatie. Wel ke rapporten beschi kbaar zijn is op basis van
het nu uitgevoerde onderzoek bekend.

3. Op basis van het literatuuronderzoek bezoeken van een aanta
overstappunten voor een uitgebreider onderzoek ter plaatse
In het verleden is gebleken (onder andere CROW en
Ver keer sadvi esburo Diepens en Okkema) dat in dergelijke

geval len neer relevante informatie beschi kbaar kont dan uit
vragenformnulieren of literatuuronderzoek. In eerste instantie
kan gekozen worden voor overstappunten op beperkte afstand
(bi nnen West-Europa) ondat er een behoorlijk aantal st eden
of overstappunten net interessante aspecten aanwezig lijkt te
zijn. CGedacht kan worden aan de vol gende 11 steden

e Bath

e Zurich

« Keul en

e Berlijn

¢ Minchen

e Lille

e Luxenburg
e Linz

e Bern

» (Geneve

« Coteborg

Bath is duidelijk de neest interessante stad, die zeker
bezocht zou noeten worden. Daarnaast zouden de 7 interessante
Duitstalige steden tegelijkertijd bezocht kunnen worden.

Over Lille is bij de openbaar-vervoerdeskundi gen wellicht
nmeer bekend vanwege eerdere bezoeken. Genéve is met name
i nteressant vanwege de conbinatie van een overstappunt net
een vliegveld. Goteborg is met name interessant vanwege
dynani sch ver keer smanagenent (de aandui di ng van het
reistijdverschil tussen auto en openbaar vervoer). Deze 3
steden vormen een tweede en iets ninder interessante groep

4. Voor een tweetal steden of overstappunten de toekonstige
ontwi kkelingen volgen en in een later stadium nieuwe
literatuur opvragen of bezoeken. Bij een aantal steden is
mel di ng gemaakt van ontw kkelingen die gaande zijn of die op
term jn gaan plaatsvinden. Interessant zijn:
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« Kopenhagen
e Singapore
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